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Apresentacdo

O 1l Encontro Nacional de Direito do Futuro (I ENDIF), organizado pelo Centro

Universitario Dom Helder com apoio técnico do Conselho Nacional de Pesquisa e Pos-
graduagdo em Direito — CONPEDI, reafirma-se como um espaco qualificado de producéo,

didlogo e circulagdo do conhecimento juridico, reunindo a comunidade cientifica em torno de
um propdsito comum: pensar, com rigor metodol 6gico e sensibilidade social, os caminhos do
Direito diante das transformagfes que marcam o nosso tempo. Realizado nos dias 09 e 10 de
outubro de 2025, em formato integralmente on-line, 0 evento assumiu como tema geral

“Justica social e tecnolégica em tempos de incerteza’, convidando pesquisadoras e

pesquisadores a enfrentar criticamente os impactos da inovagéo tecnolégica, das novas
dindmicas sociais e das incertezas globais sobre as instituicdes juridicas e os direitos
fundamentais.

Nesta segunda edicdo, 0os niUmeros evidenciam a forca do projeto académico: 408 trabalhos
submetidos, com a participacdo de 551 pesquisadoras e pesquisadores, provenientes de 21
Estados da Federacdo, culminando na organizacdo de 31 e-books, que ora se apresentam a
comunidade cientifica. Essa coleténea traduz, em linguagem académica e compromisso
publico, a vitalidade de uma pesquisa juridica que ndo se limita a descrever problemas, mas
busca compreendé-los, explicar suas causas e projetar solucdes coerentes com a Constituigao,
com os direitos humanos e com os desafios contemporaneos.

A publicagdo dos 31 e-books materializa um processo coletivo que articula pluralidade
temética, densidade tedrica e seriedade cientifica. Os textos que compdem a coletanea
passaram por avaliacdo académica orientada por critérios de qualidade e imparcialidade, com
destaque para o método double blind peer review, que viabiliza a andlise inominada dos
trabalhos e exige o exame por, no minimo, dois avaliadores, reduzindo subjetividades e
preferéncias ideol bgicas. Essa opcdo metodol 6gica €, ab mesmo tempo, um gesto de respeito
aciéncia e uma afirmagdo de que a pesquisa juridica deve ser construida com transparéncia,
responsabilidade e abertura ao escrutinio critico.

O Il ENDIF também se insere em uma trgjetoria institucional ja consolidada: a primeira
edicéo, realizada em junho de 2024, reuniu centenas de pesquisadoras e pesquisadores e
resultou na publicagdo de uma coletanea expressiva, demonstrando que o Encontro se
consolidou, desde o inicio, como um dos maiores eventos cientificos juridicos do pais. A



continuidade do projeto, agora ampliada em escopo e capilaridade, reafirma a importancia de
se fortalecer ambientes académicos capazes de integrar graduacdo e pos-graduacdo, formar
novas geracdes de pesquisadoras e pesquisadores e promover uma cultura juridica
comprometida com arealidade social.

A programacédo cientifica do evento, organizada em painéis tematicos pela manha e Grupos
de Trabalho no periodo da tarde, foi concebida para equilibrar reflexdo tedrica, debate
publico e socializagdo de pesquisas. Nos painéis, temas como inteligéncia artificial e direitos
fundamentais, protecdo ambiental no sistema interamericano, protecdo de dados e heranca
digital foram tratados por especialistas convidados, em debates que ampliam repertérios e
conectam a producéo académica aos dilemas concretos vividos pela sociedade.

A programacdo cientifica do Il ENDIF foi estruturada em dois dias, 09 e 10 de outubro de
2025, combinando, no periodo da manhd, painéis tematicos com exposicdes de especialistas
e debates, e, no periodo da tarde, sessdes dos Grupos de Trabalho. No dia 09/10 (quinta-
feira), apds a abertura, as 09h, realizou-se o Painel |, dedicado aos desafios da atuacéo

processual diante da inteligéncia artificial (“Inteligencia artificial y desafios de derechos
fundamentales en el marco de la actuacion procesal”), com exposicado de Andrea Alarcédn

Pefia (Coldmbia) e debate conduzido por Caio Augusto Souza Lara. Em seguida, as 11h,

ocorreu o Painel 11, voltado a protecdo ambiental no Sistema Interamericano, abordando a
evolucdo da OC-23 ap novo marco da OC-32, com participacéo de Soledad Garcia Munoz
(Espanha) e Valter Moura do Carmo como palestrantes, sob coordenacdo de Ricardo

Stanziola Vieira. No periodo da tarde, das 14h as 17h, desenvolveram-se as atividades dos
Grupos de Trabalho, em ambiente virtual, com apresentacdo e discussdo das pesquisas

aprovadas.

No dia 10/10 (sexta-feira), a programacéo manteve a organizacdo: as 09h, foi realizado o
Paingl 111, sobre LGPD e aimportancia da protecdo de dados na sociedade de vigilancia, com
exposicdes de Lais Furuya e Jilia Mesquita e debate conduzido por Yuri Nathan da Costa
Lannes; as 11h, ocorreu o Painel 1V, dedicado ao tema da heranca digital e a figura do
inventariante digital, com apresentacdo de Felipe Assis Nakamoto e debate sob

responsabilidade de Tais Mallmann Ramos. Encerrando o evento, novamente no turno da
tarde, das 14h as 17h, seguiram-se as sessdes dos Grupos de Trabalho on-line, consolidando
0 espaco de socializacdo, critica académica e amadurecimento das investigaces apresentadas.

Ao tornar publicos estes 31 e-books, o Il ENDIF reafirma uma convicgéo essencial: ndo ha
futuro democrético para o Direito sem pesguisa cientifica, sem debate qualificado e sem
compromisso com a verdade metodoldgica. Em tempos de incerteza — tecnolgica, social,



ambiental e institucional —, a pesquisa juridica cumpre um papel civilizatorio: ilumina
problemas invisibilizados, gquestiona estruturas naturalizadas, qualifica politicas publicas,
tensiona 0 poder com argumentos e of erece horizontes normativos mais justos.

Registramos, por fim, nosso reconhecimento a todas e todos que tornaram possivel esta obra
coletiva— autores, avaliadores, coordenadores de Grupos de Trabalho, debatedores e equipe
organizadora—, bem como as instituicoes e redes académicas que fortalecem o ecossistema
da pesquisa em Direito. Que a leitura desta coletanea seja, a0 mesmo tempo, um encontro
com o que ha de mais vivo na producdo cientifica contemporénea e um convite a seguir
construindo, com coragem intelectual e responsabilidade publica, um Direito a altura do
NOSso tempo.

Belo Horizonte-M G, 16 de dezembro de 2025.

Prof. Dr. Paulo Umberto Stumpf — Reitor do Centro Universitario Dom Helder

Prof. Dr. Franclim Jorge Sobral de Brito — Vice-Reitor e Pro-Reitor de Graduacdo do Centro
Universitario Dom Helder

Prof. Dr. Caio Augusto Souza Lara — Pré-Reitor de Pesguisa do Centro Universitario Dom
Helder



IMPACTOSE REPERCUSSC)ES JURIDICAS CAUSADOS PEL OS CARROS
AUTONOMOS NA SOCIEDADE HIPERCONECTADA

IMPACTSAND LEGAL REPERCUSSIONS CAUSED BY AUTONOMOUS CARSIN
THE HYPERCONNECTED SOCIETY

Julia Silveira Giannese 1
Leticia Oliveira Sousa 2

Resumo

A pesguisa tem como objetivo analisar a responsabilidade civil pelos danos causados por
veiculos autdbnomos — Sistema de inteligéncia artificial com diferentes graus de autonomia.
Busca-se compreender como o ordenamento juridico atribui responsabilidade entre
desenvolvedores de hardware e software e usuarios, que devem intervir quando necessario.
Também se pretende identificar lacunas legidlativas e avaliar a jurisprudéncia existente,
considerando as modalidades subjetiva e objetiva da responsabilidade civil.

Palavras-chave: Carros autbnomos, Inteligéncia artificial, Ordenamento juridico,
Responsabilidade civil

Abstract/Resumen/Résumé

The research aims to analyze civil liability for damages caused by autonomous vehicles,
artificial intelligence systems with varying degrees of autonomy. The aim is to understand
how the legal system assigns responsibility between hardware and software developers and
users who must intervene when necessary. It also aims to identify legislative gaps and
evaluate existing case law, considering the subjective and objective forms of civil liability.

Keywor ds/Palabr as-claves/M ots-clés: Artificial intelligence, Legal system, Liability, Self-
driving cars

1 Graduanda em Direito no Centro Universitdrio Dom Helder.
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1. CONSIDERACOES INICIAIS

O presente estudo se prestard a abordar a responsabilidade civil decorrente de danos
causados por veiculos autonomos, isto ¢, automoveis que operam por meio de sistemas de
inteligéncia artificial com diferentes graus de autonomia. A crescente utilizacao dessa tecnologia
no setor automotivo suscita questionamentos quanto a defini¢do do carro autdbnomo e a atribuigdo
de culpa em casos de acidentes. Assim, busca-se compreender a quem cabe a reparacao de danos
quando falhas no sistema de IA resultam em prejuizos.

A analise do tema mostra-se necessaria diante do avango acelerado da inteligéncia
artificial e da automacdo, que impdem novos desafios ao ordenamento juridico brasileiro. A
inexisténcia de legislacdo especifica sobre a matéria gera inseguranca juridica e decisdes
divergentes na doutrina e jurisprudéncia. Dessa forma, torna-se fundamental discutir mecanismos
de responsabilizacdo que assegurem protecao as vitimas e equilibrio entre inovacgao tecnologica
e seguranga social.

Além de refletir sobre a lacuna normativa, o estudo ¢ relevante por examinar propostas
legislativas, como o Projeto de Lei n® 2338/2023, que busca estabelecer diretrizes nacionais para
o uso ¢ético da IA. A compreensdo das implicacdes juridicas desses veiculos permite antecipar
solugdes e adaptar o Direito as novas formas de interagdo entre homem e maquina. Assim, a
pesquisa contribui para a constru¢ao de um marco regulatorio capaz de acompanhar a evolugdo
tecnoldgica e garantir a efetiva reparagdo de danos.

O trabalho pertence a vertente metodoldgica juridico-socioldgica. Ademais, no que tange
ao tipo de investigacao, conforme classificacdo de Miracy Gustin (2020), o tipo serd o juridico-
social. Com essa finalidade, o estudo sera teodrico-explicativo e dedutivo. Em relacdo a

abordagem do problema, o trabalho sera qualitativo.

2. A RESPONSABILIDADE CIVIL FRENTE A INTELIGENCIAARTIFICIAL NOS
VEICULOS AUTONOMOS

A ascensdo da inteligéncia artificial (1A) representa um dos maiores marcos da sociedade
contemporanea, sobretudo no campo dos transportes, em que os veiculos autdnomos se
apresentam como solucdo inovadora para a mobilidade urbana. A tecnologia, ao substituir a
atuacdo humana pela atuacao algoritmica, ndo apenas traz beneficios relacionados a reducéo de
acidentes, a eficiéncia no trafego e a sustentabilidade ambiental, mas também inaugura novos
desafios juridicos, em especial no ambito da responsabilidade civil. O problema central reside na
determinacdo de quem deve responder por danos causados por veiculos que, em graus variaveis,
atuam de maneira independente da intervengdo humana.

A discussao ganha densidade quando se observa que o conceito de condutor se fragiliza
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diante da automacdo. Segundo a classificacdo estabelecida pela Society of Automotive Engineers
(SAE), existem seis niveis de automacdo, que variam do nivel zero (controle total pelo ser
humano) ao nivel cinco (autonomia plena do veiculo, sem volante ou pedais). Nos niveis iniciais
(0 a 2), o condutor ainda exerce papel central na conducdo, o que torna plausivel a
responsabilizacdo subjetiva em caso de falha humana. Entretanto, nos niveis mais avancados (3
a 5), em que a intervencdo do usuario se torna minima ou até inexistente, a responsabilidade
tende a se deslocar para os fabricantes, programadores e fornecedores dos sistemas de 1A, pois é
nesse contexto que se evidencia a transferéncia da confianca social da habilidade humana para a
capacidade tecnologica.

Tradicionalmente, a responsabilidade civil se divide em subjetiva e objetiva. A primeira
tem como pressuposto a comprovacdo de culpa, enquanto a segunda decorre do simples risco da
atividade. Os veiculos autbnomos, por dependerem de complexos sistemas algoritmicos de
machine learning inserem-se, indiscutivelmente, em uma categoria de atividade de risco, na
medida em que eventuais falhas técnicas ou decisérias podem gerar danos de grande gravidade.

E possivel, portanto, afirmar que a responsabilidade civil aplicada aos veiculos
autbnomos demanda de uma andlise que considere a pluralidade de agentes envolvidos.
Fabricantes e desenvolvedores de software assumem papel central, na medida em que sdo 0s
responsaveis pela concepcdo do algoritmo, pela coleta de dados e pela realizacdo de testes de
seguranca. O usudrio, por sua vez, ndo pode ser responsabilizado por falhas técnicas que
extrapolem sua esfera de controle. Trata-se de um cenario que exige a superacdo do paradigma
classico de vitima versus agente causador do dano, pois o dano pode ser fruto de uma cadeia
complexa de decisdes algoritmicas e interagdes sistémicas.

Dessa forma, afirmar que um ente dotado de inteligéncia artificial sdo entes responsaveis
implica em resolver dois problemas preliminares: de um ponto de vista axioldgico e de um ponto

de vista técnico-juridico. A respeito do tema, entende Mafalda Miranda Barbosa:

De um ponto de vista axioldgico, porque a responsabilidade civil € por nds
compreendida enquanto projecdo, no campo jus-privatistico, de um principio mais
amplo de responsabilidade, teremos de perceber até que ponto um software ou um robot
podem ser qualificados como agentes capazes de responsabilidade, o que implica que
nos debrucemos sobre o sentido dessa responsabilidade, por um lado, e, por outro lado,
sobre as caracteristicas destes entes artificialmente inteligentes para concluirmos se
aquela se Ihes pode ou ndo ser imputada. De um ponto de vista técnico-juridico, mas
sem perder de vista o alicerce ético-axiolégico, importa indagar se se deve ou ndo
atribuir personalidade juridica ao mecanismo artificialmente inteligente, ja que a
responsabiliza¢do implicaria sempre o estatuto de pessoa para o direito. (Barbosa, 2021.
p. 169).
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Eventual responsabilizacdo de entes dotados de inteligéncia artificial implica, a luz do
entendimento técnico-juridico, que lhes seja atribuida personalidade juridica, implicando,
portanto, em considerar uma eventual analogia com as pessoas singulares e coletivas. (Barbosa,
2021. p. 169).

Ademais, hd que se considerar a natureza “opaca” da inteligéncia artificial. A chamada
black box dos algoritmos dificulta a rastreabilidade das decisbes tomadas pelo sistema, 0 que
compromete a possibilidade de atribuicdo de culpa. Assim, a aplicacdo da responsabilidade
objetiva se mostra ndo apenas necessaria, mas também coerente com a funcdo social da
responsabilidade civil: assegurar a reparacdo da vitima, mesmo diante da impossibilidade de
individualizar o erro humano ou algoritmico.

Nesse contexto, o Cddigo de Defesa do Consumidor (CDC) ganha relevancia, pois
estabelece a responsabilidade objetiva do fornecedor por defeitos de produtos e servigos (arts. 12
e 14). Os veiculos autbnomos, como produtos altamente tecnolégicos, sujeitam-se a essa ldgica,
de modo que fabricantes e fornecedores devem responder independentemente de culpa, sempre
que comprovado o defeito e 0 nexo causal com o dano. E preciso, entretanto, adaptar a
interpretacdo juridica para considerar que nem sempre o defeito é visivel ou perceptivel ao
consumidor, mas pode residir em falhas de programacao ou em vieses algoritmicos.

Por fim, ndo se pode desconsiderar os desafios éticos que permeiam a tematica. Veiculos
autdbnomos sdo confrontados com situac6es-limite em que devem decidir entre alternativas que
implicam danos inevitaveis — os chamados dilemas morais do “problema do bonde” (trolley
problem). A responsabilidade civil deve, portanto, dialogar com esses dilemas, impondo que a
programacédo dos algoritmos respeite parametros minimos de protecdo a vida, a dignidade e a
integridade fisica. Ainda que tais escolhas ndo possam ser integralmente reguladas, cabe ao
ordenamento juridico oferecer balizas para que a inovacao tecnoldgica ndo se sobreponha a tutela
da pessoa humana.

Dessa forma, conclui-se que a responsabilidade civil nos veiculos autbnomos exige um
regime juridico especifico, capaz de equilibrar inovagdo e seguranca. A adocdo da
responsabilidade objetiva, associada ao dever de vigilancia e ao principio da precaucao, mostra-
se 0 caminho mais adequado para assegurar a reparacao das vitimas sem inviabilizar o progresso

tecnologico.

3. PROJETO DE LEI N. 2.338/2023 E O Al ACT EUROPEU
A auséncia de legislacdo especifica, até 0 momento, sobre inteligéncia artificial no Brasil,
tem motivado o surgimento de propostas normativas voltadas a disciplinar a matéria. O Projeto

de Lei n®2.338/2023, em tramitacdo no Congresso Nacional, € o marco mais significativo nesse
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sentido, pois busca estabelecer principios, direitos e deveres para o desenvolvimento e uso da 1A
em territorio nacional. A proposta se inspira em iniciativas internacionais, em especial no
regulamento europeu conhecido como Al Act, aprovado em 2024 pela Unido Europeia. A
comparacdo entre os dois instrumentos revela convergéncias e divergéncias que merecem
destaque, pois iluminam caminhos possiveis para a construgdo de um marco regulatorio brasileiro
robusto.

O PL 2.338/2023 parte da premissa de que a inteligéncia artificial deve ser utilizada de
forma ética, transparente e segura. Ele adota a logica de categorizacdo de risco, dividindo os
sistemas de 1A em quatro niveis: risco minimo, risco limitado, alto risco e risco inaceitavel. Os
sistemas de alto risco, categoria na qual se inserem o0s veiculos autbnomos, estdo sujeitos a
requisitos mais rigorosos, tais como auditorias, testes de seguranca e deveres de transparéncia. A
proposta também pre8ikvé que, nesses casos, a responsabilidade civil serd objetiva, cabendo ao
fornecedor ou desenvolvedor reparar os danos decorrentes do uso da IA, independentemente de
culpa. Trata-se de uma escolha legislativa que fortalece a protecao da vitima e se harmoniza com
0 principio da dignidade da pessoa humana.

O PL n° 2.338/23 optou por uma estrutura de classificacdo de risco dual, que confere
respostas juridicas distintas a depender do enquadramento do sistema de IA no patamar de i)
excessivo ou alto risco ou de ii) risco mais reduzido.

Dessa forma, portanto, “tem-se, assim, no campo da responsabilizacdo civil: (a) o
regime objetivo para o dano eclodido a partir de sistema de risco excessivo ou alto; (b) o regime
de responsabilidade subjetiva com inverséo do 6nus da prova para o dano gerado por um sistema
de risco mais reduzido; (c) em se tratando de relagdo de consumo, a sistemética de
responsabilizacdo do CDC independentemente do grau de risco do sistema de IA”. (Manso, 2023.
p. 126).

O modelo de responsabilizacdo proposto, ainda que, se comparado ao parametro da
responsabilidade civil subjetiva, envolve regimes conceitualmente mais favoraveis ao ente
vitimado, podendo, no caso concreto, se revelar bastante tormentoso se desincumbir do énus
probatdrio em vista de diversas peculiaridades. (Manso, 2023. p. 127).

Atualmente, a Europa conta com o Al Act, uma regulamentacdo que melhorar o
funcionamento do mercado interno e promover a adogdo de uma inteligéncia artificial (1A)
centrada no ser humano e de confianca, assegurando simultaneamente um elevado nivel de
protecdo da salde, da seguranca e dos direitos fundamentais consagrados na Carta (EUROPEAN
COMISSION, 2021).
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Ao comparar os dois instrumentos, observa-se que o PL 2.338/2023 é mais
principioldgico, buscando criar um marco geral para orientar o desenvolvimento da IA no Brasil,
enquanto o Al Act é mais normativo e prescritivo, refletindo a tradicao regulatdria europeia de
harmonizacdo de mercados e protecdo intensiva de direitos fundamentais. O modelo europeu,
portanto, € mais robusto em termos de enforcement, pois combina normas técnicas, sanc¢des
financeiras e mecanismos de fiscalizacdo. J& o modelo brasileiro, em fase inicial, aposta na
flexibilidade, o que pode ser vantajoso para nao engessar a inovacgao, mas também gera risco de
inseguranca juridica pela auséncia de critérios detalhados.

No campo especifico da responsabilidade civil, ambos os diplomas convergem para a
adocéo da responsabilidade objetiva em situagdes de alto risco. O diferencial do Al Act, contudo,
€ a criacdo de mecanismos de rastreabilidade, que permitem identificar e atribuir
responsabilidades de forma mais precisa entre os diferentes agentes envolvidos (fabricantes,
desenvolvedores, fornecedores de dados, operadores). O Brasil, por sua vez, ainda ndo detalhou
esses mecanismos, o que pode dificultar a aplicagdo pratica da norma e gerar discussées judiciais
acerca da individualizacdo da responsabilidade.

Outro aspecto relevante é a interface com os direitos fundamentais. O Al Act reforca a
protecdo da privacidade, da ndo discriminacao e da dignidade humana, impondo que sistemas de
IA sejam avaliados quanto a vieses e impactos sociais antes de sua comercializagdo. O PL
brasileiro também reconhece tais principios, mas de maneira mais genérica, sem prever
instrumentos concretos de fiscalizacdo preventiva. Isso reforca a necessidade de amadurecimento
do texto legislativo brasileiro, de modo a evitar que a norma se torne meramente declaratoria.

Portanto, a analise comparativa permite concluir que o PL 2.338/2023 representa um
passo relevante para a regulacdo da IA no Brasil, mas ainda se mostra incipiente diante da
complexidade do tema. O Al Act europeu, por sua vez, constitui um modelo mais estruturado,
que pode servir de inspiracdo para o legislador brasileiro, sobretudo na criagdo de mecanismos
de conformidade e de responsabilizacdo efetiva. A convergéncia de ambos na adocdo da
responsabilidade objetiva para sistemas de alto risco reforca a centralidade da tutela da vitima e
demonstra que o Direito, mesmo em face de tecnologias disruptivas, deve manter como norte a

protecdo da pessoa humana.

4. CONSIDERACOES FINAIS

A ascensdo dos veiculos autbnomos, impulsionada pela inteligéncia artificial, traz um
desafio inédito ao Direito, sobretudo quanto a atribuicdo da responsabilidade civil pelos danos
causados. A definicdo de quem deve responder varia conforme o nivel de autonomia do veiculo:

nos estagios iniciais, a responsabilidade tende a recair subjetivamente sobre o motorista; nos
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intermediarios, pode haver compartilhamento entre condutor e fornecedor; j& no nivel maximo,
em que a conducéo é totalmente automatizada, a responsabilidade se concentra no fabricante e
desenvolvedor da tecnologia.

Nesse cenario, o Projeto de Lei n° 2.338/2023 busca disciplinar o uso da IA por meio da
categorizacdo do risco, classificando os veiculos autbnomos como sistemas de alto risco e
propondo a adocdo da responsabilidade objetiva. Tal escolha legislativa facilita a reparacéo das
vitimas e estimula os fornecedores a adotarem medidas preventivas, aproximando o ordenamento
juridico brasileiro das tendéncias regulatorias internacionais.

No plano comparado, destaca-se o Al Act Europeu, em vigor a partir de 2025, que
também prevé responsabilidade objetiva para sistemas de alto risco e impde regras rigorosas de
transparéncia, rastreabilidade e protecdo de direitos fundamentais. Conclui-se que a evolucao
tecnoldgica demanda atualizacdo legislativa continua, a fim de equilibrar inovacao, seguranca

juridica e justica social.
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