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X111 ENCONTRO INTERNACIONAL DO CONPEDI URUGUAI —
MONTEVIDEU

DIREITO TRIBUTARIO E FINANCEIRO

Apresentacao

Novamente nos encontramos em um novo encontro internacional do CONPEDI na belissima
cidade de Montevidéu, Uruguai, cuja realizagdo ja se incorporou ao cenario juridico
internacional da América latina. A quantidade de pesqguisadores, sgjam eles doutores,
mestres, doutorandos, mestrandos ou mesmo agueles que desejaram simplesmente
acompanhar, como muitos graduandos de direito, os trabalhos e seguramente aprender é
devidamente proporcional a qualidade dos artigos apresentados em inimeros " Grupos de
trabalho" tendo seu conteido previamente objeto de avaliagdo estrita e rigorosa por parte do
avaliadores designados pelo CONPEDI. O Grupo de trabalho que tivemos a honra de
coordenador novamente nos chama a atencdo pela inovacdo e novas perspectivas de
interpretar o direito tributério e financeiro no Brasil sem embargo de contarmos com a
participacéo de professores e pesquisadores uruguaios também que certamente agregaram
valor aos contelidos brilhantemente apresentados; e, na sequéncia, nos debates que os
acompanharam. O aprendizado € claro, restando sempre ao fina dos trabalhos aguele
gostinho do quero maisjaa o cenério fiscal, que vai de questfes afetas ao direito financeiro a
reformatributéria.

Chamou a atencdo a preocupacdo externada por alguns autores quanto a percepcéo da
tributac@o na sociedade brasileira, envolvendo ndo sb impactos financeiros advindos muitas
vezes de uma tributacdo ainda considerada injusta e extremamente regressiva - leia-se, em
especial, os efeitos nocivos da tributagcdo sobre o consumo cujo montante no Brasil

representaria por volta de 2/3 da receita total obtida, alcangando toda a renda gasta pela
populacéo de baixa renda cuja reforma tributaria ainda em fase de regulamentacdo pretende
pelo menos reduzir tal descompasso socioecondmico - sobre as camadas e estamentos
sociais. Nota-se que a ignorancia do brasileiro médio sobre o que paga e 0 que recebe é
extrema, faltando uma politica mesmo que simplista e genérica de comunicagdo entre o
governo e a populacdo que o sustenta.. A discussdo sobre a reforma tributaria e sua
regulamentacdo tem inclusive incorporado palavras e expressdes fora do habitual da érea,
como "cashback, split payment, IVA dual, neutralidade tributéria, etc", que apenas
reforgcariam o enigma sobre como se desenvolve a tributag&o no pais e seus impactos sobre
todos nés. O governo central tdo logo sgjam aprovadas os projetos de lei complementar
PLCO 68 e 108 quando superadas as divergéncias politicas na busca de maior protagonismo
entre a Camara deputados e 0 Senado federal iniciar uma campanha nacional apresentando



informacBes minimas com uma linguagem simples e coloquial para que o brasileiro tenha
uma perspectiva geral do que paga, do que mudou e arazdo de tal mudanca.

Esperamos com fé e muita expectativa que a reforma tributéria em fase de regulamentacéo,
mote central atualmente de qualquer encontro que envolva discussdo fiscal, tenha sem
embargo de indmeras criticas, dentre outras, quanto a perda de autonomia dos entes
federados subnacionais e favorecimento de isengdo ou aliquota reduzidas para alguns setores
com maior poder de pressdo sobre o parlamento, que tenhamos apds a transicdo que se
desenhou, no ponto de vista de justica fiscal, uma sociedade mais igualitéria e consciente de
seus deveres e direitos.



CLASSIFICACAO DA ENERGIA (RENOVAVEL ?) PRODUZIDA PELOS
VEICULOSELETRICOS (V2X): DESAFIOSE PERSPECTIVAS ACERCA DA
TRIBUTACAO

CLASSIFICATION OF (RENEWABLE?) ENERGY PRODUCED BY ELECTRIC
VEHICLES (V2X): CHALLENGESAND PERSPECTIVES ON TAXATION

Marllcia Francisca de Oliveira Cavalhieri Martins1
Jonathan Barros Vita 2

Resumo

O objetivo central da pesquisa € investigar, identificar e examinar as implicacOes legais e
tributérias associadas a energia produzida a partir da tecnologia V2G, V2H e V2L e ainda,
analisar a classificacdo tributéria desse tipo de energia, apontando os desafios e perspectivas
para esta tributacdo, valendo-se do procedimento bibliogréafico de abordagem qualitativa. A
pesquisa lancard mao do método empirico-dialético, que pressupde a confrontacdo dos
significados a partir dos textos juridicos (Constituicdo, Cédigos, leis, decretos, resolucgdes,
precedentes etc.) até o ato final gnoseoldgico de compreensdo analitico hermenéutica do
direito. Nesse percurso, importante explicitar que se adotardo os sistemas de referéncia do
Construtivismo L égico-Seméantico de Barros Carvalho e da Andlise Econémica do Direito.
Ao finalizar a pesquisa concluiu-se que a tributacdo da energia produzida por tecnologias
V2G, V2H e V2L ainda € uma atividade desafiadora, que carece de estudos técnicos, pois
envolve questdes ndo so juridicas, mas técnicas, politicas e sociais, hgja vista a producdo de
energia por meio destas tecnologias ser um meio renovavel e sustentavel de producéo de
energia, mas ainda pouco expandida no Brasil. Concluiu-se também que a energia resultante
do carregamento bidirecional dos veiculos elétricos por ser uma energia renovavel poderia
ser objeto de compensagdo, em consonancia com a lei n° 14.300/2022 e de tributacdo
diferenciada, com fundamento na lei n°® 12.187/2009. Além disso, concluiu-se que a
tributacdo é possivel nos moldes do § 4° do artigo 43 da Constituicdo que foi acrescentado a
Carta Magna por meio da Emenda Constitucional n°® 132/2023.

Palavras-chave: Direito tributario, Energia, Energiarenovavel, Tecnologiavz2h, v2| ev2g

Abstract/Resumen/Résumé

The central objective of this research isto investigate, identify, and examine the legal and tax
implications associated with energy produced from V2G, V2H, and V2L technologies.
Additionally, the study aims to analyze the tax classification of this type of energy,

1 Doutoranda em Direito — Empreendimentos Econdmicos, Desenvolvimento e Mudanga Social — da
Universidade de Marilia— UNIMAR

2 Ps doutorado como sénior visiting research fellow na Wirtschaftsuniversitdt Wien-WU, Viena/Austria.
Doutor e Mestre em Direito pela PUC/SP. Mestre em Direito Tributario da Empresa pela Universidade
Comercial Luigi Bocconi, Milao/Itdlia.
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highlighting the challenges and perspectives of its taxation, utilizing a bibliographic
procedure with a qualitative approach. The research employs the empirical-dialectical
method, which involves confronting meanings derived from legal texts (Constitution, Codes,
laws, decrees, resolutions, precedents, etc.) leading to the final gnoseological act of analytical
hermeneutic understanding of the law. Throughout this process, it is essential to clarify that
the reference systems of Barros Carvalho's Logical-Semantic Constructivism and the
Economic Analysis of Law will be adopted. Upon concluding the research, it was determined
that the taxation of energy produced by V2G, V2H, and V2L technologies remains a
challenging activity, requiring technical studies, as it involves not only legal but also
technical, political, and social issues. This is because energy production through these
technologies represents a renewable and sustainable means of energy production, which is
still underdeveloped in Brazil. It was also concluded that the energy resulting from the
bidirectional charging of electric vehicles, being a renewable energy, could be subject to
compensation, in accordance with law no. 14,300/2022, and differentiated taxation, based on
law no. 12,187/2009. Furthermore, it was concluded that taxation is feasible under the terms
of 8 4 of article 43 of the Constitution, which was added to the Magna Carta by
Constitutional Amendment no. 132/2023.

K eywor ds/Palabr as-claves/M ots-clés. Tax law, Energy, Renewable energy, V2, V2| and
v2g technology
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1 INTRODUCAO

A lei da escassez, premissa fundamental da economia, ensina-nos que 0s recursos de
producéo sdo finitos, escassos, enquanto as necessidades humanas sdo infinitas. Sendo assim,
a necessidade de novas formas de producgdo, mais eficientes e que maximizem tais recursos, €
premente, e pesquisas séo desenvolvidas diuturnamente na intencdo de inventar novas formas
de atender as demandas da sociedade. Isso porque a escassez dos bens impde a sociedade que
escolha entre alternativas possiveis e excludentes, pois se ndo fosse assim nédo seria uma escolha
(Gico Jr., 2010, p. 22).

Com a energia elétrica, a realidade n&o é diferente. A dependéncia desse tipo de energia
para a realizacdo das atividades corriqueiras do dia a dia das pessoas fez com que 0s
pesquisadores investissem em pesquisas cientificas que tém como objetivo desenvolver novas
formas de geracdo de energia, preferencialmente limpa e renovavel.

Ou seja, desenvolver matrizes energéticas renovaveis e sustentaveis no que se refere a
conservacdo do meio ambiente, visando o desenvolvimento sustentavel e, consequentemente
atender aos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel - ODS, contidos no documento
intitulado “Transformando Nosso Mundo: a Agenda 2030 para o Desenvolvimento
Sustentavel”, aprovado durante a Cuapula das Nagdes Unidas sobre o Desenvolvimento
Sustentavel, realizada em Nova York e aprovado por 193 paises, inclusive o Brasil (Barbieri,
2020, p. 134).

O site do Ministério de Minas e Energia informa que o Brasil, em uma série historica,
apresentou este ano 0 maior aumento da geracao solar e 0 segundo maior incremento na energia
edlica. As fontes renovaveis compreendem 83,79% (oitenta e trés, setenta e nove por cento) de
toda a matriz elétrica do pais, uma referéncia internacional em energia limpa. Ademais, o Brasil
tem mais de 80% (oitenta por cento) da matriz energética limpa e renovavel (Brasil, 2023).
Logo, é possivel constatar que a energia solar e edlica, classificadas como fontes de energia
renovavel e sustentavel, com potencial de gerar eletricidade sem emissdes de gases de efeito
estufa, estdo tomando espaco no cenario energético brasileiro.

Contudo, esse tipo de energia tem uma dependéncia do clima, pois se ha uma variacao
no clima, h4 também uma variagéo na producdo de energia solar, visto que a producéo depende
exclusivamente do clima. Assim, pode-se conceber a energia solar como intermitente, ou seja,

a producdo de energia pode variar de acordo com as condi¢des climaticas. O que significa dizer,
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sem rebuscar as palavras, numa constatacdo 6bvia, sem o Sol ndo tem como produzir energia
solar.

E importante salientar que nem todos os paises do mundo contam com um clima
favorével para a producdo de energia solar ou edlica. Entdo, na tentativa de equacionar a conta
da producéo de energia limpa de forma sustentavel, na quantidade suficiente para atender as
demandas da sociedade, buscando a resolugdo desse problema, com o desenvolvimento de
novas matrizes energéticas, produtoras de energia renovavel, sustentavel, pesquisadores estéo
desenvolvendo tecnologias de geracdo e armazenamento de energia renovavel, como 0s
sistemas de tecnologia de producdo de energia renovavel e sustentavel V2H, V2L e V2G. Insta
observar que a tecnologia V2H, V2L e V2G sdo modos possiveis de opera¢do do sistema V2X
- carro para tudo.!

O ‘carro para tudo’ retira o veiculo de uma posicéo de inércia, vez que ele passa a maior
parte do tempo sem uso, enquanto o seu proprietario esta no trabalho, no lazer, ou mesmo em
casa e 0 carro esta parado, sem uso e o coloca numa posi¢éo ativa de producao e armazenamento
de energia durante esse tempo em que Seu proprietario nao o esta utilizando. Nesta perspectiva,
0 veiculo passaria a ser parte integrante da infraestrutura elétrica, otimizando a producao de
energia. Esta producdo de energia é possivel com o plugue do carregador do veiculo na rede
elétrica da residéncia ou do trabalho, ou mesmo nas centrais de carregamento de veiculos,
conforme se abordara no topico seguinte.

Esta nova forma de geracdo e armazenamento de energia fara com que a producéo de
energia seja mais eficiente, o que contribuira para a eficiéncia econémica do mercado de
energia. Nessa quadra torna-se importante destacar que, em consonancia com as palavras de
Caliendo (2009, p. 71) a eficiéncia econémica possui 0 sentido de maximizacdo de
determinados bens sociais eleitos como sendo de significativa importancia e a maximizagéo
dos recursos diz respeito a sua alocacdo da melhor forma possivel dentro do mercado. Mercado
aqui compreendido como espaco de trocas, onde as pessoas tém objetivos e escolhas racionais
para chegar a estes objetivos e ndo podem ser obrigadas a optar por este ou aquele produto, suas
escolhas devem ser voluntarias.

No caso, sendo a energia, elétrica, solar ou edlica, um bem social de significativa

importancia, a producao de energia elétrica por veiculos e a sua utilizacdo pelas pessoas em

! Tradugdo livre feita pela autora. State-of-the-art vehicle-to-everything mode of operation of electric vehicles
and its future perspectives. Disponivel em:
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S1364032122004701. Acesso em: 29 de nov. 2023.
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suas casas otimizard os custos e o uso da energia produzida por fonte hidrica, maximizando 0s
recursos de producéo de energia no mercado.

Mediante a importancia desta nova forma de producédo de energia elétrica no Brasil e no
mundo, no presente artigo busca-se apontar os desafios e perspectivas para a realizagdo da
tributacdo da energia produzida a partir da tecnologia V2H, V2L e V2G no Brasil, valendo-se
do procedimento bibliografico de abordagem qualitativa. O objetivo central da pesquisa é
investigar, identificar e examinar as implicacGes legais e tributarias associadas a energia
produzida a partir da tecnologia V2H, V2L e V2G e ainda, perscrutar a classificacdo tributéaria
desse tipo de energia, apontando os desafios e perspectivas para esta tributagéo.

Para cumprir os objetivos do presente artigo, utiliza-se o procedimento bibliografico de
abordagem qualitativa e 0 método empirico-dialético? , que pressupde a confrontagio dos
significados a partir dos textos juridicos (Constituicdo, Cddigos, leis, decretos, precedentes,
entre outros que seja Util para o cumprimento dos objetivos da pesquisa) até o ato final
gnoseoldgico de compreensdo analitico hermenéutica do direito®, pelo exegeta.

Nesse diapasdo, importante explicitar que se adota os sistemas de referéncia do
Construtivismo Logico-Semantico de Barros Carvalho (2018) e da Analise Econdmica do
Direito (Caliendo, 2009) e (Gico Jr., 2010). Isso significa que é a partir deles que o objetivo
formal delimitado nesta pesquisa sera perscrutado.

Dessa forma, o presente artigo conta com trés se¢fes: na primeira, trata-se da definicao
dos conceitos veiculo elétrico, tecnologia V2G, V2H e V2L e energia produzida por esta
tecnologia; na segunda, disserta-se sobre a classificacdo da energia produzida a partir da
tecnologia V2X (veiculo para tudo), V2G, V2H e V2L e perspectivas para a tributacdo; e na
terceira secdo, discute-se desafios e perspectivas para a tributacdo da energia produzida a partir
da tecnologia V2H, V2L e V2G.

2 OS VEICULOS ELETRICOS E A ENERGIA PRODUZIDA PELA TECNOLOGIA
V2H, V2L EV2G

Como é sabido, o carro elétrico é aquele que funciona a partir de uma corrente elétrica,

que alimenta o motor por meio da energia gerada e armazenada em uma bateria recarregavel.

2 Como ensina Barros Carvalho (2018, ps.1.473), ndo estando presente na natureza, detendo valor, constituindo
realidade experienciavel, o direito € um objeto cultural, apreensivel por meio do método empirico-dialético.
% Sobre “construgdo analitico hermenéutica" consultar Tomazine de Carvalho, 2009, p.79.
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Diferentemente dos carros convencionais, que funcionam a partir de um motor a combustéo
interna, os veiculos elétricos ndo dependem da queima de combustiveis fosseis.

Entretanto, os veiculos elétricos dependem de carregamento da bateria para funcionar.
O carregamento € feito com a ajuda de carregadores e isso mantém o motor em pleno
funcionamento. Ou seja, para se utilizar o veiculo elétrico, é necessario recarrega-lo em um
posto de abastecimento para veiculos elétricos, que podem estar montados residéncias ou em
locais de abastecimentos disponiveis em estabelecimentos comerciais nas rodovias, assim como

ocorre com 0s veiculos convencionais movidos a queima de combustiveis fésseis.

As per the standard Society of Automotive Engineers (SAE) J1772, there
are two types of battery chargers categorized as (a) off-board (stand-alone)
(b) on-board (integrated) chargers. In the case of off-board chargers, the
charger is mounted on the charging station while in the case of on-board
chargers, the charger is mounted on the EV. [...] However, the stored
energy of EVs is distributed in nature. The vehicle-to-everything
(V2X) functionality enables the easy utilization of this distributed
energy pool to provide various services to the utility.*

Nesse contexto, é correto afirmar que 0 V2X é género, e as fungdes V2G, V2H e V2L
sdo espécies de funcionalidades dos veiculos elétricos. 1sso porque, 0 modo de operacdo V2H
(Vehicle to Home), enquanto sistema de tecnologia de producéo de energia, € uma tecnologia
em que um carro elétrico armazena energia solar e depois este carro entrega, repassa esta
energia para uma casa ou edificio, para alimentar outros dispositivos, por meio de um
carregador bidirecional portéatil (Bidirectional Ev charging explained - V2G, V2H & V2L,
2023).

O V2L (Vehicle to Load) é uma tecnologia semelhante, mas permite que o carro elétrico
armazene energia solar e a entregue para dispositivos elétricos portateis, sem a necessidade de
um carregador bidirecional para operar. Ja 0 V2G (Vehicle to Grid) permite que um carro
elétrico armazene energia solar e a entregue para a rede elétrica, possibilitando que a

eletricidade seja retirada dos veiculos elétricos (EVs) e enviada de volta a rede quando for

4 Para tal, de acordo com padréo Society of Automotive Engineers (SAE) J 1772, existem dois tipos de carregadores
de bateria categorizados como carregadores externos (autbnomos) e carregadores integrados (integrados). Os
carregadores externos sdo montados na estagdo de carregamento e os carregadores integrados s&o montados nos
veiculos elétricos. [...] No entanto, a energia armazenada dos veiculos elétricos é distribuida na natureza. A
funcionalidade veiculo para tudo (V2X) permite a facil utilizagdo deste pool de energia distribuida para fornecer
Varios servigos a concessiondria. Tradugdo livre feita pela autora. State-of-the-art vehicle-to-everything mode of
operation of electric vehicles and its future perspectives. Disponivel em:
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S1364032122004701. Acesso em: 29 de nov. 2023.
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necesséria eletricidade adicional (Bidirectional Ev charging explained - V2G, V2H & V2L,
2023).

Porém, insta observa que a producdo, armazenamento e distribuicdo da energia
produzida pelos veiculos elétricos so sdo possiveis a partir da funcionalidade V2X (veiculo para
tudo), a qual permite a utilizacdo da energia produzida a partir desses veiculos e a sua
distribuicdo para fornecer varios servicos a concessiondria de energia elétrica. No futuro, a
tecnologia V2X deve ser parte da infraestrutura elétrica, juntamente com o veiculo, sendo
integrada a rede elétrica de forma bidirecional.

Essas tecnologias acrescentam uma enorme camada de flexibilidade aos sistemas
energéticos modernos, pois permitem a utilizacéo de veiculos eléctricos como armazenamento
adicional de energia. Assim, tém o potencial de aumentar a eficiéncia e a confiabilidade da
energia solar, possibilitando que seja armazenada e utilizada quando necessario. A nova
tecnologia de carregamento bidirecional ou inteligente, Vehicle-to-Home, pode revolucionar o
mercado de carros elétricos, fornecendo energia para residéncias ou outros tipos de domicilio.

As tecnologias V2X, V2G, V2L e V2H estdo tornando essa realidade possivel, podendo
esta nova possibilidade de producéo de energia se tornar um divisor de aguas para areas com
fontes de energia ndo confiaveis ou durante periodos de falta de energia ou desastres naturais,
ocorridos em qualquer regido do pais (Carregador bidirecional elétrico, 2023). Destaca-se que
a energia produzida pelo V2L e pelo V2H s6 existe porque o veiculo foi carregado por meio da
tecnologia V2G e possui a funcdo V2X.

No Brasil, os veiculos elétricos ainda séo considerados uma novidade, e nem todas as
concessionarias tém disponivel para venda estes tipos veiculos. Por se tratar de uma novidade
€ notorio os precgos elevados praticados pelo mercado na venda destes veiculos. E além disso,
0 pais carece de infraestrutura para colocar em funcionamento todo o aparato necessario para
tornar realidade o uso dos veiculos elétricos como fonte de producdo de energia renovavel,
passivel de ser utilizada pela populacdo, como ocorre com a energia solar, por exemplo.

As tecnologias V2H, V2L e V2G e a energia produzida por elas ainda séo vistas como
novidade no mercado brasileiro e mesmo no mercado mundial estas tecnologias ainda sédo
objetos de um intenso esforco de pesquisa a fim de melhorar a funcionalidade dos veiculos e
das baterias, maximizando a eficiéncia na producao de energia limpa e renovavel.

Todas estas incertezas sobre a funcionalidade dos veiculos elétricos, das baterias, dos
carregadores bidirecionais e dos conversores dificultam uma discussdo sobre tributagdo, por

ndo haver ainda no mercado brasileiro a oferta dos veiculos com as tecnologias V2G, V2H e
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V2L e dos demais itens necessarios para se utilizar a energia produzida e armazenada nas
baterias dos veiculos elétricos.

A expansdo dos veiculos elétricos, especialmente no Brasil, ndo é uma realidade ao
menos por enquanto, porque embora haja cada vez mais veiculos elétricos entrando no mercado,
nem todos possuem essa tecnologia de carregamento bidirecional. O Nissan Leaf, o Nissan e-
NV200 e o Hyundai loniq 5 estdo entre os veiculos que ja possuem esta tecnologia. Os proximos
carros elétricos a chegarem ao mercado com a tecnologia V2G incluem o Ford F-150
Lightning, o Mitsubishi Outlander, todos os veiculos da Teslas e o Volkswagen ID (Carregador
bidirecional elétrico, 2023).

Nesses termos, quando se considera o veiculo e todos 0s equipamentos necessarios para
se obter as funcionalidades V2G, V2H e V2L dos veiculos, somado a energia produzida por
meio destas tecnologias, pensa-se também nos diferentes modelos de negdcios possiveis a partir
dessas tecnologias. O que também dificulta a questdo da tributacéo, pois seria necessario pensar
uma tributacdo que alcangasse 0s equipamentos necessarios para a funcionalidades do género
veiculo para tudo (V2X) e suas especies, 0S Servicos necessarios para a instalacdo destes
equipamentos e mais a energia produzida pelo veiculo a partir destas funcionalidades, tudo isso
separadamente. Porém, como a tributacdo dos equipamentos e dos servi¢os nao sdo objetos
desta pesquisa ndo se despendera esforgcos sobre esta questdo, mas tdo somente, na tributagdo
da energia limpa e renovavel produzida a partir do veiculo para tudo (V2X) e das
funcionalidades V2G V2H e V2L.

A partir do exposto, no que tange a classificacdo da energia produzida pelos veiculos
elétricos a partir destas tecnologias, ela se classifica como limpa e renovavel. Isso porque, de
acordo com informacdes do site oficial da concessionaria Nissan, a tecnologia bidirecional V2X
do Nissan LEAF permite a gestdo de eletricidade pelo usuario e contribui ainda mais para
energia limpa (Nissan, 2022).

Além disso, a concessionaria informa que o objetivo da Nissan com a esta tecnologia é
chegar a uma sociedade baseada em energia renovavel por veiculos elétricos. Tornando assim,
o dia a dia das pessoas e a mobilidade limpos, livres de emissdes de CO2; eficientes, sem
depender de grandes infraestruturas de transmissdo e com menor custo social; resilientes contra
desastres, com energia distribuida em qualquer local; autossuficientes em energia, sem
depender da importacao de energia de outras regides (Nissan, 2022).

Dessa forma, a partir do momento em que a oferta dos veiculos elétricos com a
tecnologia bidirecional V2X forem expandidos no mercado brasileiro a realidade da producéo,

0 uso e custo da energia elétrica pode mudar radicalmente, pois a recarga bidirecional V2X
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pode ser utilizada vérias vezes ao dia e engloba recursos como: Vehicle to Home (V2H), Vehicle
to Building (V2B), Vehicle to Grid (V2G), Vehicle to Load (V2L), Vehicle to Vehicle (V2V).
E desse modo, o Nissan LEAF pode fornecer a energia de suas baterias para uma casa, um
prédio, a rede de energia elétrica, para carregar equipamentos em geral e até para outro veiculo
elétrico, com uma versatilidade ainda inacreditavel para muitos brasileiros A partir do exposto,
no tangente a classificacdo da energia produzida pelos veiculos elétricos a partir destas
tecnologias classifica-se como limpa e renovavel porqué de acordo com informacdes do site
oficial da concessionaria Nissan a tecnologia bidirecional V2X do Nissan LEAF permite a
gestdo de eletricidade pelo usuério e contribui ainda mais para energia limpa (Nissan, 2022).

A concessionaria Nissan afirma que isso € possivel mesmo quando a energia da rede
ndo esta disponivel (Nissan, 2022). A estimativa € de que a energia armazenada em um LEAF
tenha capacidade de sustentar uma casa por aproximadamente quatro dias, utilizando como
referéncia o consumo residencial médio da regido Sul do Brasil.

Deve-se considerar ainda, os beneficios econdémicos trazidos pela tecnologia Smart Grid
aos seus usuarios. A tecnologia desses veiculos pode gerar beneficios econémicos decorrentes
da diferenca de tarifas pagas pela energia elétrica, pois os horarios de maior demanda tém um
custo de energia mais alto e os horarios de menor demanda um custo mais barato, a chamada
Tarifa Branca. Isso porque, o veiculo carrega durante a noite/madrugada (baixa demanda) e
fornece energia durante o dia (alta demanda) gerando uma economia pela diferenca de tarifa da
energia. Ademais, € possivel aproveitar o excedente de energia dos painéis solares enquanto ha
incidéncia de raios para carregar o veiculo e utilizar a carga durante o periodo de maior
consumo, que se da no inicio da noite (Nissan, 2022).

Mediante o exposto, assenta-se que a tributacdo da energia produzida a partir de uma
tecnologia revolucionaria como a dos veiculos elétricos na funcionalidade V2X e seus
desdobramentos precisa ser pensada, planejada no Brasil. Dai a importancia da perscrutacdo
das implicacdes legais e tributarias desta energia limpa e renovavel, produzida a partir das
tecnologias V2X, V2G, V2H e V2L.

Isso de forma a valorizar mais esta fonte de energia de matriz sustentavel, que
paulatinamente sera expandida em nosso pais, de acordo com a sua classificacdo de energia
produzida de formaa limpa, livre de emissfes de CO?, ou seja, que ndo agride o meio ambiente,
que se utiliza de inovages tecnoldgicas e utiliza de maneira eficiente os recursos energéticos,
contribuindo para a conservacdo do meio ambiente ecologicamente equilibrado, assim como ja

ocorre em outros paises, como o Japao, pais de origem da marca Nissan, entre outros.
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3 CLASSIFICACAO DA ENERGIA PRODUZIDA A PARTIR DA TECNOLOGIA V2X
(VEICULO PARA TUDO), V2G, V2H E V2L E PERSPECTIVAS PARA A
TRIBUTACAO

As implicacGes legais e tributarias da energia produzida, a partir da tecnologia V2X,
V2H, V2L e V2G, vao definir a classificacdo tributaria desta energia, pois a partir da
classificacdo de qual espécie do género energia faz parte a energia produzida por estas
tecnologias € possivel iniciar o processo de tributacdo desta energia (Carvalho, 2018).

Nestes termos, sendo a energia produzida pelos veiculos elétricos por meio destas
tecnologias de fonte limpa e renovavel, justifica-se uma tributacdo reduzida a fim de incentivar
a producao sustentavel de energia e o excedente desta energia pode ser objeto de compensacéo,
assim como ja ocorre no Brasil com a energia solar.

Porém, é preciso lembrar que estas tecnologias ainda ndo estéo regulamentadas no Brasil
e, portanto, ainda ndo podem ser utilizadas por aqui, em consonancia com o artigo 555, da
Resolucdo Normativa Aneel n°® 1000/2021, que positiva a vedacdo da injecdo de energia elétrica
na rede de distribuicdo a partir dos veiculos elétricos e a participacdo no sistema de
compensacdo de energia elétrica de microgeracdo e minigeracao distribuida. Assim, em que
pese se tratar de uma matriz energética renovavel, ainda ndo ha incentivos para a insercao destas
tecnologias em nosso pais, o0 que sinaliza um desafio para a tributacéo, pois existe uma lacuna
juridica quanto a classificacdo (Carvalho, 2018) formas de utilizacdo e de tributacdo da energia
gerada a partir dos carros elétricos, V2X, por meio das funcionalidades V2G, V2H e V2L.

Sobre classificacdo, Paulo de Barros Carvalho (2018) explica que classificar é distribuir
em classes, € dividir os termos segundo a ordem da extensdo ou, para dizer de modo mais
preciso, é separar 0s objetos em classes de acordo com as semelhancas que entre eles existam,
mantendo-0s em posicdes fixas e exatamente determinadas em relacdo as demais classes. 1sso
significa dizer que os diversos grupos de uma classificagdo recebem o nome de espécies e de
géneros, sendo que espécies designam 0s grupos contidos em um grupo mais extenso, enquanto
género € 0 grupo mais extenso que contém as espécies.

Entdo, se 0 género ‘energia’ se desdobra em diversos grupos da classificacdo, chamada
espécies, como por exemplo, energia da espécie limpa, que ndo emite CO?, renovavel e por isso,
sustentavel e energia da espécie ndo-limpa, que emite CO?, ndo renovavel, produzidas a partir
de fontes de energia que se esgotam na natureza, causando diversos impactos ambientais, por
isso ndo sustentavel. Sendo assim, duas espécies do mesmo género, diferentes entre si, por conta

de atributos e caracteres que distinguem a espécie energia limpa da ndo-limpa.
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Dessa forma, a presenca de atributos ou caracteres que distinguem determinada espécie
de todas as demais espécies de um mesmo género denomina-se diferenca, no caso da energia,
o0 atributo de energia limpa a difere das demais espécies do género energia. Ao passo que
diferenca especifica € 0 nome que se da ao conjunto das qualidades que se acrescentam ao
género para a determinacgdo da espécie, de tal modo que € licito enunciar: “a espécie ¢ igual ao
género mais a diferenca especifica (Carvalho, 2018, p. 165).

Assim, a classificacdo da energia produzida a partir das tecnologias V2G, V2H e V2L
pode ser decisiva para determinar a tributacdo desta energia. Haja vista que por se se tratar de
uma energia de fonte renovavel, que pode contribuir para o desenvolvimento sustentavel,
podera ser tributada com os critérios de tributacdo da energia renovavel. 1sso de forma a atender
ao previsto no Plano Nacional de Energia Elétrica 2050 - PNE 2050, o qual ao tratar da transicdo
energética afirma que pelo lado da demanda de petrdleo, as politicas para mitigar mudancas
climaticas e poluicdo atmosférica podem contribuir para a desaceleracdo de seu crescimento e
estimular a substituicdo desta fonte, quando possivel, por outras de menor impacto ambiental.
E ratifica, além disso, que nesse sentido, destaca-se a inser¢cdo dos veiculos hibridos e elétricos
na frota mundial e a expansdo competitiva da geracdo elétrica renovavel (edlica, solar e
biomassa) (Brasil, 2020).

O PNE 2050, ao mencionar as transformacGes que acompanham as transi¢fes
energéticas, afirma que estas trazem oportunidades para o setor de energia, onde pode ser
destacado, por exemplo, oportunidades para o setor de energia, por meio da revisdo de
estruturas juridico-regulatérias que propiciem o reconhecimento dos atributos ambientais dos
recursos energéticos, atravées de instrumentos tais como Certificados de Energia Renovavel,
Titulos Verdes (Green Bonds), além da Precificacdo do Carbono (Brasil, 2020).

No que se refere a revisdo de estruturas juridico-regulatorias que propiciem o
reconhecimento dos atributos ambientais dos recursos energéticos, que justifiguem a concessao
de isences, reducdes ou diferimento temporario de tributos federais devidos por pessoas fisicas
ou juridicas a Emenda a Constitucional n° 132, de 2023 (Brasil, 2023), que altera o Sistema
Tributario Nacional, coaduna com esta préatica ao prever ja no seu artigo 1°, alteracdo do artigo
43 da Constituicdo, com a insercdo do 8 4°. O referido 8 prevé que “Sempre que possivel, a
concessao dos incentivos regionais a que se refere o § 2° Ill, considerara critérios de
preservagdo do meio ambiente”. Sendo que o0 referido § 2° inciso Il do artigo 43 da
Constituicdo disciplina que os incentivos regionais compreenderdo, alem de outros, na forma
da lei, isengdes, redugdes ou diferimento temporério de tributos federais devidos por pessoas

fisicas ou juridicas (Brasil, 1988).
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A Emenda Constitucional n® 132/2023 ratifica a possibilidade de tributacdo com a
concessao de incentivos regionais, que de acordo com a lei compreenderao isencdes, reducoes
entre outros e aponta para perspectivas de uma possivel regulamentacdo e, consequentemente,
tributacdo, da utilizacdo da energia produzida pelos veiculos elétricos no pais. Deve-se observar
que a auséncia de regulamentagéo da utilizagéo das tecnologias e da energia produzida por elas
representa um desafio para a tributacao.

Entretanto, a previsdo positivada na Emenda Constitucional n® 132 apresenta um
progndstico de que pode haver uma tributacéo diferenciada com isenc@es e reducdes de tributos
federais, fundamentada em critérios de preservacdo de meio ambiente, 0 que demonstra que
existe uma intencdo do legislador ordinério de positivar legislagdes que privilegiem a energia
produzida por meio de fontes sustentaveis com beneficios fiscais. Ou seja, existe uma
perspectiva de o direito positivo, isto &, as normas juridicas garantir uma tributacéo diferenciada
para a energia limpa e renovavel.

Ademais, ainda com referéncia aos desafios para a tributacdo da energia produzida a
partir dos veiculos elétricos por meio das tecnologias V2X, V2H, V2L e V2G, assenta-se que
a utilizacdo dos veiculos elétricos ainda é incipiente no pais, por conta de fatores como alto
custo dos veiculos, desconhecimento das pessoas sobre estes veiculos e sobre os equipamentos
necessarios para a utilizacdo da energia produzida a partir destas tecnologias. Porque para a
utilizacdo eficiente desta energia, além do veiculo elétrico € necessario um aparato tecnolégico
para que se possa armazenar e utilizar a energia produzida pelo veiculo elétrico, por meio das
tecnologias “Smart Grid ” ((Toyoshima; Mondo; Evangelista; Corréa, 2020).

Além disso, um dos principais inconvenientes seria o investimento necessario requerido
para que haja uma instalacdo capaz de suportar tal aplicacdo, o que juntamente ao montante
relacionado ao veiculo elétrico, compromete a propagacéo desta aplicabilidade. Outro desafio
a ser superado, é a necessidade de implementacdo de uma rede de controle, que realize o
monitoramento do estado da bateria, de modo a otimizar o desempenho ndo somente da rede,
como do préprio armazenamento do veiculo (Toyoshima; Mondo; Evangelista; Corréa, 2020).

Isso porque, a central de controle, esta muito relacionada ao conceito de Smart Grid, o
que envolve tanto V2G, como o entendimento de diferentes contetdos (producdo
descentralizada, medidores inteligentes, novas arquiteturas de redes, centrais de controle locais
etc.). Entretanto, acima de tudo, a principal dificuldade estd associada a prépria bateria do
veiculo, no que se refere a capacidade da mesma, tal qual o desgaste que poderia ser causado
pelos ciclos de carregamento e descarregamento ao fornecer energia nas possiveis
configuracdes V2G, V2L e V2H (Toyoshima; Mondo; Evangelista; Corréa, 2020).
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E por ultimo, a inseguranca quanto a compensacao pelo crédito de energia, que seria 0
excedente de energia néo utilizado no ciclo de faturamento em que foi injetado e que n&o tenha
sido objeto de compra pela distribuidora, conforme Resolugdo Normativa ANEEL n°
1.059/2023 (ANEEL, 2023) E o excedente de energia, que esta definida pela mesma Resolucéao
Normativa da Agéncia Nacional de Energia Elétrica - ANEEL como a diferenga positiva entre
a energia elétrica ativa injetada e a energia elétrica ativa consumida por unidade consumidora
com microgeracdo ou minigeracdo distribuida, apurada por posto tarifario a cada ciclo de
faturamento.

Isso seria possivel utilizando a energia produzida pelo veiculo elétrico V2X (veiculo
para tudo), por meio das tecnologias V2G, V2H e V2L, porque havendo conexdes entre 0s
veiculos elétricos (EV) e a rede de energia elétrica, a energia € gerada através de hidroelétricas,
energia solar, energia eolica, energia nuclear entre outras e segue por uma rede de transmisséo
chegando a residéncias e demais construcGes. E ainda, junto aos centros residenciais e
comerciais pode haver pontos de carga e descarga da energia de um veiculo elétrico de seus
diferentes tipos, como bateria (BEV - Battery Electric Vehicle), célula de combustivel (FCEV
- Fuel Cell Electric Vehicle) ou mesmo hibrido plug-in (PHEV - Plug-in Hybrid Electric
Vehicle); e subestac6es onde frotas de veiculos podem realizar o mesmo processo (Toyoshima;
Mondo; Evangelista; Corréa, 2020).

A partir dos argumentos apresentados, defende-se a ideia de que o fornecimento de
energia para a rede enquanto o veiculo elétrico/hibrido (EV/PHEV) encontra-se estacionado,
sem uso, por meio de conexdes e equipamentos especificos, mais ainda, as subestagcdes onde
frotas de veiculos geram energia e devolve para a rede, por meio da tecnologia Vehicle-to-Grid
- V2G, podem ser classificadas como centrais de microgeracéo e minigeracdo distribuida em
sistemas de distribuicdo de energia elétrica, conforme regulamentado pela Lei n°® 14.300/2022
(Brasil, 2022). Além disso, esta energia pode ser objeto de compensacao de energia elétrica
pelo crédito de energia referente ao excedente de energia ndo utilizado no ciclo de faturamento
em que foi injetado e que ndo tenha sido objeto de compra pela distribuidora.

A lei 14.300/2022 institui o marco legal da microgeracdo e minigeracao distribuida, o
Sistema de Compensacdo de Energia Elétrica (SCEE) e o Programa de Energia Renovavel
Social (PERS) e define os conceitos microgeracéo e minigeracdo distribuida em sistemas de
distribuicdo de energia elétrica (Brasil, 2022).

Sendo que microgeracdo distribuida € uma central geradora de energia elétrica, com
poténcia instalada, em corrente alternada, menor ou igual a 75 kW (setenta e cinco quilowatts)

e que utilize cogeracdo qualificada, conforme regulamentacdo da ANEEL, ou fontes renovaveis
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de energia elétrica, conectada na rede de distribuicdo de energia elétrica por meio de instalacGes
de unidades consumidoras (artigo 1°, inciso XI).

E minigeracéo distribuida € uma central geradora de energia elétrica renovavel ou de
cogeracdo qualificada que ndo se classifica como microgeracdo distribuida e que possua
poténcia instalada, em corrente alternada, maior que 75 kW (setenta e cinco quilowatts), menor
ou igual a5 MW (cinco megawatts) para as fontes despachaveis e menor ou igual a 3 MW (trés
megawatts) para as fontes ndo despachaveis, conforme regulamentagdo da ANEEL, conectada
na rede de distribuicdo de energia elétrica por meio de instalagcdes de unidades consumidoras
(artigo 1°, inciso XII).

A energia produzida pelo veiculo para tudo (V2X) a partir das funcionalidades V2G,
V2H e V2L pode ser objeto de compensacao porque é “possivel que 0 proprietario do veiculo
receba compensacdes, seja por créditos e abatimentos em seu consumo ou mesmo na moeda
local, de maneira semelhante a um comercio de energia” (Toyoshima; Mondo; Evangelista;
Corréa, 2020, p. 1).

Nessa circunstancia a tributacdo seria realizada sob os KWh ou MWh produzidos,
armazenados e utilizados pelo proprietario, em sua residéncia, ou ainda, vendido para terceiros.
Nesse caso, 0 sujeito passivo da tributagdo pode ser tanto o proprietario da residéncia,
responsavel pelo armazenamento da energia quanto a concessionaria de energia elétrica, ou
ainda, ambos.

Todas as questdes citadas quanto a ndo expansdo dos veiculos elétricos no Brasil, o
desconhecimento sobre a existéncia e 0 modo de funcionamento das tecnologias, cumuladas
com a auséncia de regulamentacdo da utilizacdo da energia produzida a partir delas podem
contribuir para tornar inviavel por um longo periodo de tempo ainda, a utilizacdo desta
tecnologia no Brasil. Porque a auséncia de regulamentacdo pode gerar uma inseguranca
juridica, quanto a tributacdo desta energia e pode além disso, dificultar a expansdo desta forma
de geracdo de energia no pais.

Entretanto, quando ocorrer a expansdo dos veiculos elétricos e consequentemente das
tecnologias acopladas a eles, a regulamentacdo quanto a utilizacdo pode ocorrer nos moldes
citados nesta pesquisa, ou seja, conforme estabelecido na Lei 14.300/2022 e Resolucdo
Normativa ANEEL n° 1.059/2023. Ademais, a tributacdo pode ocorrer nos moldes do § 4° do
artigo 43 da Constituicdo, que foi acrescentado a Carta Magna pela Emenda Constitucional n°
132/2023.
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4 DESAFIOS E PERSPECTIVAS PARA A TRIBUTACAO DA ENERGIA
PRODUZIDA A PARTIR DA TECNOLOGIA V2G, V2H E V2L E A POSSIBILIDADE
DE UMA TRIBUTAGCAO REDUZIDA EM CONSONANCIA COM O § 4° DO ARTIGO
43 DA CRFB/88, INSERIDO PELA EMENDA CONSTITUCIONAL N° 132/2023

Dentre os desafios para a tributacdo da energia produzida a partir das tecnologias V2G,
V2H e V2L, estdo a ndo expansdo dos veiculos elétricos no Brasil, os quais ainda ndo sdo uma
realidade, ao menos por enquanto. Embora haja cada vez mais veiculos elétricos entrando no
mercado, nem todos possuem essa tecnologia de carregamento bidirecional.

Além disso, ha o desconhecimento por parte da populacdo e até das empresas sobre 0s
equipamentos e servicos necessarios para o uso e armazenamento desta energia nas residéncias
brasileiras. Esse desconhecimento faz com que nédo sejam ofertados no mercado brasileiro esses
aparelhos e os servicos de instalacdo e manutencdo correspondentes. Por Gltimo, destaca-se a
auséncia de regulamentacdo no pais da utilizacdo desta espécie de energia.

Os desafios citados fazem com que a tributacdo da energia produzida pelos veiculos
elétricos (V2X), que considera critérios de preservacdo do meio ambiente, somada a incerteza
da compensacao da energia produzida a partir destas tecnologias, se torne um desafio no Brasil.

No que tange a regulamentacdo, se a energia for classificada como energia de fonte
renovavel, passivel de ser utilizada por meio da micro ou minigeracdo distribuida em sistemas
de distribuicdo de energia elétrica, a tributacdo pode ocorrer de acordo com a tributacdo da
energia elétrica. 1sso porgue a energia recebida do veiculo na rede ou na residéncia sera objeto
de compensacdo de energia elétrica usada na residéncia, nos termos da Lei n°® 14.300/2019.
Desse modo, é importante definir a classificacdo legal da energia produzida a partir dessas
tecnologias como energia de fonte limpa e renovavel para, s6 entdo, determinar a sua
regulamentacéo.

Essa classificacdo ratifica que essa energia € produzida por fonte renovavel e, por isso,
pode ser objeto de tributacdo reduzida, justificando a revisao das estruturas juridico-regulatérias
e que propiciem o reconhecimento dos atributos ambientais dos recursos energéticos, através
de instrumentos tais como Certificados de Energia Renovavel, entre outros, conforme consta
do Plano Nacional de Energia Elétrica na se¢do Transicdo Energética. O documento assenta
que o atual processo de transicdo energética tem sido embasado por condicionantes como
desenvolvimento sustentivel, mudancgas climaticas e inovagles tecnoldgicas associadas a

eletronica e a entrada na era digital (Brasil, 2020).
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Assim, se os veiculos elétricos, sendo veiculos de baixa emissdo de gas carbono,
contribuem para as condicionantes Desenvolvimento Sustentivel e mudancas climaticas, se sdo
considerados tecnologias inovadoras e se encaixam como inovacdes tecnoldgicas associadas, a
energia produzida por esses veiculos com a utilizacdo das tecnologias V2X, V2G, V2H e V2L
pode ser objeto de tributacdo reduzida com fundamento na Certificacdo de Energia Renovavel.

Nesses termos, o “Sistema Tributario Nacional”, tal como tracado na Constitui¢do
autoriza os entes federados (Unido, Estados, Distrito Federal e Municipios) a instituir e cobrar
tributos. Dentre os tributos listados na Constituicdo estdo os impostos, a taxa e a contribuigédo
de melhoria (art. 145, CRFB/88). Assim 0s bens produzidos no mercado sao tributados, pois a
compreensdo do fendmeno da tributagdo como um fendémeno social, especialmente como um
fendmeno que envolve a politica, o direito e a economia, faz com que a tributacdo seja
necessaria para a manutencao do Estado. Porem, a politica e o Direito impdem regras para que
a tributacéo seja efetivada e aceita pela economia. Regras que devem ser elaboradas e aprovadas
pelo sistema politico, com fundamento no sistema do direito e seguidas pelo sistema
econdmico.

No tangente as regras da tributacdo, Caliendo (2009, p. 7) afirma que uma teoria
sistémica da tributacdo para ser consistente, deveria considerar que a tributacdo € um fenémeno
intersistémico que envolve a Politica, a Economia e o Direito, no qual a Politica pode ser lida
como uma relacdo entre poder e ndo poder (limites) tributar, ou seja, exigir prestacoes
pecuniarias compulsdrias de particulares. A Economia, na tributacdo, pode ser entendida como
um elemento relativo a programacdo dos agentes econdmicos sobre o que terdo ou ndo nas
situacOes de producdo, acumulacao e circulacdo de bens em uma dada sociedade.

Neste contexto, a tributacdo da energia produzida a partir das tecnologias disponiveis
nos carros elétricos serd resultado desse fendmeno intersistémico que envolve a Politica, a
Economia e o Direito. em que a politica vai determinar as regras para a tributacdo a partir da
classificacdo, que também sera feita pelo sistema politico, desta energia que pode ser objeto de
isencdes tributarias, por questdes relacionadas a preservacdo do meio ambiente, por se tratar de
energia de fonte renovavel.

As leis produzidas pela politica, com as regras para tributacdo, formardo o que o Direito
chama de conjunto de expectativas institucionalizadas que dizem como 0s outros se comportam
nas relacdes entre o poder de tributar e as limitagGes a este poder, e ainda, determinando as
san¢Oes pelo descumprimento dessas normas condicionais. Desse modo, Caliendo (2009, p. 7)
assevera que o Sistema Tributario deve ser lido como o resultado das trocas entre 0s subsistemas

da sociedade e, dessa forma, tera o sentido dindmico de resposta a complexidade do sistema
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social e ao risco. A incapacidade de previsdo exata de consequéncias racionais para as
programacles em matéria tributaria exigird a adaptacdo as novas condi¢cdes e a permanente
evolucdo do sistema tributario.

No caso em tela, a adaptacdo do sistema tributario as novas condicGes de producao de
energia limpa, oriundas de fontes renovaveis que justifica a tributacdo diferenciada.

Nesta seara, a producdo sustentavel de energia limpa, advinda de fontes renovaveis,
como € o caso da energia produzida a partir das tecnologias V2G, V2H e V2L, pelo veiculo
elétrico no modo V2X, torna realidade o desenvolvimento sustentavel, que funciona como
instrumento de legitimacdo de uma tributagéo diferenciada que justifique isencdes, reducdes ou
diferimento temporario de tributos federais devidos por pessoas fisicas ou juridicas, na forma
de incentivos regionais, conforme disposto no inciso 111, do § 2°, do artigo 43 da Constituicao.
Esse tratamento diferenciado, na acepcéo de Caliendo, (2016, p. 231), incide sobre produtos e
servigos que sejam mais benéficos para 0 meio ambiente, de modo a se alcancar o
desenvolvimento sustentavel e que, por isso, tem como objetivo dirimir cargas de
externalidades negativas, com menor custo social.

A tributacdo diferenciada também amparada pela Lei n°® 12.187/2009, que institui a
Politica Nacional sobre Mudanca do Clima - PMNC, em seu artigo 6°, inciso VI, positiva o
enunciado prescritivo que elenca entre os instrumentos da Politica Nacional sobre Mudanca do
Clima, as medidas fiscais e tributarias destinadas a estimular a reducédo das emissdes e remogéo
de gases de efeito estufa, incluindo aliquotas diferenciadas, isen¢des, compensacOes e
incentivos, a serem estabelecidos em lei especifica, via regulamento (Brasil, 2009).

Desse modo, conforme os carros elétricos forem se tornando mais populares no Brasil
e a utilizacdo da energia produzida por eles comecar a ser uma pratica comum no dia a dia dos
brasileiros, todos poderao ter ganhos. O proprietario pode ter compensacdo de energia e auferir
lucros com o desconto na sua conta de energia ou até mesmo vender o excedente para a
concessionaria ou para outros consumidores, de forma direta, plugando seu carro na rede
elétrica do vizinho.

O Governo pode auferir lucros com a tributacdo, que mesmo reduzida ou com isencdes
temporarias, existird e o0s impostos deverdo ser pagos ou pelo consumidor ou pela
concessionaria de energia. Além do mais, o pais ganha por evoluir no processo de transicéo
energética proposto pelo Plano Nacional de Energia Elétrica, inserindo o veiculo elétrico na
producéo de energia limpa e renovavel nas residéncias brasileiras. Isso transforma o veiculo de
um bem que passa a maior parte do tempo inativo, se desvalorizando e causando prejuizos ao

proprietario, em um bem que estd todo o tempo em atividade, produzindo energia limpa e
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renovavel, contribuindo para o desenvolvimento sustentavel do pais e ajudando a mitigar cargas

de externalidades negativas, com menor custo social.

5 CONSIDERACOES FINAIS

1. A partir da anélise de dados realizada neste artigo, verificou-se que a tributacdo da
energia produzida pelos veiculos elétricos (V2X), a partir das tecnologias V2G, V2H e V2L
ainda é um desafio no Brasil, pois 0 uso desta tecnologia ainda estd em fase inicial no pais.
Entretanto, com a maior popularizacdo dos carros utilizados para a producdo de energia por
meio da tecnologia V2G, V2H e V2L, é possivel que a tributacdo desta energia se torne uma
oportunidade para o governo brasileiro incentivar a producéo e o uso desta energia renovavel.
O governo pode fazer a tributacdo de modo a torna-la um instrumento para incentivar o
desenvolvimento dessas tecnologias e a transi¢cdo da producdo de energia elétrica para esta
matriz energetica renovavel e sustentavel.

2. Entende-se que uma regulamentacao tributaria especifica para essas tecnologias pode
ajudar a superar os desafios e aproveitar as oportunidades, uma vez que o0 uso de combustiveis
fosseis diminuiria e muito com o uso dos carros elétricos. Alem disso, o proprietario do carro
elétrico poderia fazer a compensacgéo de energia com a energia ativa, produzida pelo seu carro,
transformando-o de um objeto que tem como utilidade somente a mobilidade do seu
proprietario aum item que faz parte da infraestrutura elétrica das casas residenciais e comércios,
integrando-o a rede elétrica de forma bidirecional por meio do carregador bidirecional. Dessa
forma, o carro ndo soO tera sua bateria carregada pela rede elétrica como também fornecera
energia para esta mesma rede em que ele estara plugado.

3. Ademais, enfatiza-se que a regulamentacdo tributaria deve considerar que a energia
produzida por meio da tecnologia V2H, V2L e V2G, é uma energia de matriz energética
renovavel, passivel de ser tributada nos moldes do 8 4° do artigo 43, da Constitui¢do, que foi
acrescentado a Carta Magna por meio da Emenda Constitucional n® 132/2023. Por fim, deve-
se priorizar uma tributaria que incentive o desenvolvimento desta tecnologia e a producdo de
energia por meio dela, de modo a incentivar também a producéo de energia de matriz energética
renovavel de forma a sustentavel.

4. Como no Brasil ainda ndo é autorizado a compensacao da energia gerada a partir da
tecnologia V2G, V2H e V2L, torna-se importante o desenvolvimento de politicas publicas, que
visem & insercao destas tecnologias na industria do pais, incentivando a utilizacdo da energia

produzida a partir dos veiculos elétricos e distribuidas para a rede elétrica central das casas
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inteligentes. Com isso, seriam criados novos modelos de negdcio, e consequentemente,
ocorreria a regularizacdo do uso da energia em sistema de compensacao, assim como ja ocorre
com a energia solar. Assim como, seria efetivadda a tributacdo diferenciada, em consonéncia
com a Constituicdo/1988 e a Lei n® 12.187/2009 e a compensacdo de energia, nos termos da
Lei n° 14.300/2022 e da Resolucdo Normativa ANEEL n° 1.059/2023.
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