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VI CONGRESSO INTERNACIONAL CONSTITUCIONALISMO E
DEMOCRACIA: O NOVO CONSTITUCIONALISMO LATINO-
AMERICANO

SUBJETIVIDADESE IDENTIDADES

Apresentacao

O VI Congresso Internacional Constitucionalismo e Democraciaz O Novo
Constitucionalismo Latino-americano, com o tema “Constitucionalismo Democrético e
Direitos. Desafios, Enfrentamentos e Perspectivas’, realizado entre os dias 23 e 25 de
novembro de 2016, na Faculdade Nacional de Direito (FND/UFRJ), na cidade do Rio de
Janeiro, promove, em parceria com 0 CONPEDI — Conselho Nacional de Pesquisa e Pos-
Graduacdo em Direito, a publicacdo dos Anais do Evento, dedicando um livro a cada Grupo
de Trabalho.

Neste livro, encontram-se capitulos que expdem resultados das investigacbes de
pesquisadores de todo o Brasil e da América Latina, com artigos selecionados por meio de
avaliacdo cega por pares, objetivando a melhor qualidade e a imparcialidade na selecéo e
divulgacéo do conhecimento da area.

Esta publicacdo oferece ao leitor valorosas contribuicdes tedricas e empiricas sobre 0s mais
diversos aspectos da realidade latino-americana, com a diferencial reflexéo critica de
professores, mestres, doutores e académicos de todo o continente, sobre SUBJETIVIDADES
E IDENTIDADES.

Assim, a presente obra divulga a producéo cientifica, promove o dialogo latino-americano e
socializa o conhecimento, com criteriosa qualidade, oferecendo a sociedade nacional e
internacional, o papel critico do pensamento juridico, presente nos centros de exceléncia na
pesquisa juridica, aqui representados.

Por fim, a Rede para o Constitucionalismo Democratico Latino-Americano e o Programa de
POs-Graduacdo em Direito da Universidade Federal do Rio de Janeiro (PPGD/UFRJ)
expressam seu sincero agradecimento ao CONPEDI pela honrosa parceira na realizagéo e
divulgacdo do evento, culminando na esmerada publicacdo da presente obra, que, agora,
apresentamos aos leitores.

Palavras-chave: Subjetividades. Identidades. América Latina. Novo Constitucionalismo
L atino-americano.
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TRABALHO AUTONOMO: ASPERCEPCOES SOCIOAMBIENTAISDOS
MOTOTAXISTAS DA CIDADE DE MANAUSAM

INDEPENDENTY WORK: THE PERCEPTIONS OF ENVIRONMENTAL
MOTOTAXI OF MANAUSCITY / AM

Anderson Lincoln Vital Da Silva 1
Mariana FariaFilard
Thandra Pessoa de Sena

Resumo

O presente estudo teve por objetivo investigar as percepcbes dos mototaxistas na cidade de
Manaus-AM em relacdo a salide ambiental e aos riscos a partir do seu trabalho de exposi¢ao
constante as intempéries ambientais. A pesquisa buscou delinear o perfil socioecondmico
desses trabalhadores, possibilitando discutir a relacdo cidade e trabalho, enquanto

condicionantes a renda e condicdes laborais além de evidenciar as subjetivactes em relacdo a
salide ambiental a partir das atividades cotidianas. De modo especial, 0s mototaxistas
expressam suas percepcdes sobre riscos ambientais e salde psicossocia relacionando ao
desempenho de suas fungdes, e suscitam medidas de protecdo socioambiental que esses
trabalhadores consideram necessarias. Os sujeitos da pesquisa foram trabalhadores

vinculados a Cooperativa dos Mototaxistas da Cidade de Manaus com no minimo dois anos
de habilitagdo na respectiva categoria. Os dados foram obtidos a partir de entrevista
semiestruturada que foi aplicada a 25 trabal hadores (todos homens) em suas bases de atuagdo
(locais de espera dos usuarios). Os dados foram analisados segundo a técnica da andlise de
contetdo proposta por Bardin (1997). Os resultados obtidos demonstram que os participantes
sdo adultos jovens, em sua maioria, na faixa etéria de 20 a 40 anos de idade, com ensino
médio completo, solteiros, porém com filhos. Quanto a jornada de trabalho, 64% destes tém
uma jornada de até doze horas didrias, para obter um ganho nafaixa de R$ 2.000,00 mensais,
e apesar da exigéncialegal de sua contribuicéo para o INSS, apenas 20% destes o fazem. No
exercicio de sua profissdo, sdo exigidos equipamentos obrigatdrios, porém o unico que todos
eles possuem € o capacete; 0 que aumenta o risco de sua atividade, ndo somente para si e
Seus passageiros, pois realizam manobras arriscadas no transito para ganhar tempo. Devido
as condic¢des de seu trabalho, as ruas e o transito, sdo expostos a uma extensa jornada de
trabalho, alternancia climatica, fadiga e violéncia do transito. Por isso, apesar de

reconhecerem as vantagens do trabalho auténomo (liberdade de autoridade hierérquica,
ganho financeiro di&rio, baixo investimento em sua motocicleta), ndo indicariam esta
profissdo para seus filhos. Deste modo, percebem que a atividade do mototaxismo €

1 Advogado. Mestre em Ciéncias Ambientais e Sustentabilidade na Amazonia. (UFAM). Professor do Curso de
Direito da Uninorte Laureate.



consequéncia da situacdo socioecondmica marcada pelo desemprego, baixa escolaridade,
aliada ao baixo investimento para aquisicdo da motocicleta; a qual levou a vislumbrarem
nesta profissdo 0 meio para sustento proprio, apesar dos riscos inerentes aela.

Palavras-chave: Percepcéo ambiental e do risco, Mototéaxi, Trabalho informal

Abstract/Resumen/Résumé

This study aimed to investigate the perceptions of motorcycle taxi drivers in the city of
Manaus - AM on environmental health and the risks of their continued exposure to
environmental elements. The research sought to describe the socioeconomic profile of these
workers enabling discuss the relationship between town and work while conditioning the
income and working conditions and also highlights the subjectivities in relation to
environmental health through daily activities. The motorcycle taxi drivers express their
perceptions of environmental risks and psychosocial health relating to the performance of its
functions and raise environmental protection measures that these workers consider necessary.
The interviewed were workers linked to the Cooperative of Manaus City motorcycle taxi
drivers with at least two years of qualification in the respective category. Information was
obtained from semi-structured interview that was applied to 25 workers (all men) in their
operations bases (standby local users). Information were analyzed according to the content
analysis technique proposed by Bardin (1997). The results show that participants are young
adults, mostly in the age group 20-40 years old, completed high school, single, however they
have children. About working hours, 64% of these, has ajourney of up to twelve hours a day,
as asalary of approximately R$ 2,000.00 monthly, and despite the legal requirement of their
contribution to the INSS, only 20% of them make the contribution. To exercise the
profession, they have to have alist of equipment required by law, but usually the only thing
they have is the helmet; this increases the risk of their activity, not only for themselves and
also the lives of their passengers, because they do prohibited maneuvers to save time. Due to
their work conditions, streets, traffic, are exposed to an extensive working hours, alternating
climate, fatigue and violence on traffic. So, despite recognizing the advantages of self-
employment (freedom of hierarchical authority, daily financial gain, low investment on your
motorcycle), they do not indicate this profession for their children. However, they realize that
“mototaxismo” activity is a consequence of socioeconomic status because of unemployment,
low education, and also the low investment to acquire the motorcycle; leading to many
people to became motorcycle taxi drivers to provide for themselves, despite the risks inherent
init.

K eywor ds/Palabr as-claves/M ots-clés. Environmental perception and risk, Mototaxi,
Informal employment



INTRODUCAO

A discussao dos problemas ambientais nas ultimas décadas vem se tornando uma
das tematicas obrigatorias no cotidiano das cidades, em virtude do ritmo acelerado de
construcdes, trabalho, producdo de mercadorias e servigos, consumo situados no espaco
urbano. O que de fato corrobora para essas discussoes, ja vem de algumas décadas aliadas
a questdo ambiental no contexto sociopolitico e econémico.

Aliadas a essas transformacfes no meio ambiente das cidades, tempo e espaco
vém se alternando numa constante aceleracdo do crescimento dos centros urbanos,
ocasionando dificuldades de mobilidade, acessibilidade, condigdes de recepcdes de
prestacdes de servicos em geral. Tendo como consequéncia novos modos de gestédo de
trabalho e implicacGes no viver do cotidiano, sendo pautadas por uma légica do trabalho,
tendo como imperativo da velocidade a prépria rapidez.

Tradicionalmente, a motocicleta era utilizada apenas como veiculo particular de
uso, no entanto as questdes de mobilidade urbana trouxeram a figura de um novo
profissional: o entregador de mercadorias leves e alimentacdo. Recentemente, surge um
uso inusitado: o mototaxi que realiza o transporte individual de passageiros. Logo surge
também a ocupa¢do mototaxista.

Esta categoria de profissionais foi reconhecida no Brasil em 2003 como profisséo
pelo Ministério do Trabalho e Emprego, contudo sendo exercida muito antes de seu
reconhecimento oficial. Ressalta-se que, para além da simples descri¢cdo no Codigo de
Ocupacdes Brasileiras para realizar servicos de coleta, entregas e cobrancas de
documentos e passageiros, estes profissionais sdo tidos como agentes da transformagéo
da relacdo: producdo e consumo no cotidiano das cidades, tendo em vista a necessidade
da velocidade para alcancar a satisfacao de seus clientes.

O surgimento dos mototaxistas atrela-se também a uma ineficiéncia ou auséncia
do transporte coletivo, em alguns bairros da cidade, além das condicdes geofisicas dos
espacos urbanos (relevos ingremes), favorecendo o uso do mototéaxi pela facilidade que
apresenta quanto a velocidade e a agilidade com baixo custo.

A0 mesmo tempo em que 0 Mototaxi surge como resposta a uma possivel auséncia
de prestacdo de servicos de empresas de transporte coletivo em todas as areas da cidade,
acaba emergindo também como solucdo a inimeros jovens do sexo masculino, em sua
grande maioria, com baixa qualificagdo. Garantindo um ganho econdémico consideravel,

além da integracéo e redes de sociabilidade.



Estudos apontam que os trabalhadores que utilizam a motocicleta como
instrumentos de trabalho estdo sujeitos a diversos riscos (fisicos, quimicos, bioldgicos,
ergondmicos, psicossociais, entre outros), decorrentes das condic¢Oes precarias de trabalho
a que sdo submetidos em seu proprio processo operacional na execucdo de suas
atividades, como o sol, a chuva, o frio e demais condicionantes ambientais que estando
expostos em demasia, tendem a prejudicar a saude deste trabalhador.

Manaus atualmente conta com 1.679 mototaxistas devidamente legalizados
através do processo licitatorio para obter a permissao municipal de exploragéo do referido
servico. E neste ano de 2015 serdo concedidas ainda 1.624 novas permissdes conforme
dados da Superintendéncia Municipal de Transportes Urbanos.

Nesse interim, em que sdo apresentados os dados do aumento da presenca da
motocicleta e consequentemente da profissdo do mototaxista na cidade —, aliada aos
riscos que a profissdo apresenta —, esta pesquisa prop6s como questdo central: Os
mototaxistas percebem o0s riscos ambientais e psicolégicos no desempenho de suas
funcbes?

A presente pesquisa, assim, teve como objetivo geral investigar as percepgoes dos
mototaxistas na cidade de Manaus-AM em relacdo a satde ambiental e riscos a partir do
seu trabalho de exposi¢do constante as intempéries ambientais.

Trata-se de uma pesquisa qualitativa, aplicando-se a técnica da entrevista
semiestruturada, buscando obter informacgbes e coletar dados subjetivos, combinando
com perguntas abertas e fechadas, possibilitando ao sujeito discorrer sobre 0s objetos da
pesquisa. Apresenta-se ainda o procedimento de anélise lancado méo no tratamento dos
dados, os quais foram analisados pela técnica da anélise de conteido proposta por Bardin
(1997), na qual o objetivo consiste em compreender criticamente o sentido das
comunicacdes, seu contedo manifesto ou latente, as significacdes explicitas ou ocultas.

Uma pesquisa sobre as percepcdes dos mototaxistas tanto em relagédo aos fatores
de risco quanto as medidas de protecdo socioambiental, se torna relevante, na medida em
que se descobre se esse individuo, portador de direitos previstos em nosso ordenamento
juridico, consegue compreender a importancia de seu papel na area da prestacdo de
Servigos, nos riscos que sua profissao apresenta e nas medidas de protecdo com fito a uma

qualidade de vida.

1. TRABALHO INFORMAL E PRECARIZACAO



O crescimento das cidades tem transformado modos de agir e pensar da sociedade.
Nesse fendbmeno de intensa urbanizacdo e adensamento populacional, hd uma
diversificacdo dos processos produtivos e respectivas relacdes de trabalho, modificando
ainda o sistema urbano brasileiro. A urbanizacéo esta diretamente associada ao sistema
capitalista de organizacdo da sociedade contemporanea. Nesse mundo do trabalho sob a
égide do pensar e agir de forma capitalista, observa-se intensas metamorfoses do trabalho.
Antunes (2011) aponta para as repercussdes desde a diminuicdo da classe operaria
industrial tradicional, como para insercéo expressiva do trabalho assalariado, no setor de
servigos, como também a presenca feminina no mercado de trabalho. Outra dimenséo
apontada pelo autor ¢ quanto a subproletarizagdo em que consiste ‘“na expansao do
trabalho parcial, temporario, precario, subcontratado, “terceirizado”, que marca a
sociedade dual do capitalismo” (ANTUNES, 2011, p.45).

Por um lado, essas “novas” formas de trabalho gradualmente levam mais e mais
trabalhadores a busca de qualquer labor, submetendo-se a um pacote de “precariedades”
que vao desde o risco da ocupacdo que vem desempenhando, falta de regulamentacdo de
leis trabalhistas, alem do aumento da flexibilizacéo das condigdes de trabalho. Por outro
lado, surgem novas oportunidades que se estabelecem como novas categorias de
trabalhadores. Nesse contexto, Antunes (2011, p. 104) afirma quanto a ldgica da
flexibilizagdo toyotizada de ser proletariado como no caso das “trabalhadoras de
telemarketing e call center, dos motoboys que morrem nas ruas e avenidas. (...) dos
digitadores que laboram (e se lesionam) nos bancos, dos assalariados do fast-food, dos
trabalhadores dos hipermercados etc”.

Quanto aos mototaxistas, Ferreira (2011), aponta que no caso da precarizacao
deste trabalho, a sua origem pode estar associada a problematica da cidade em face do
transporte coletivo urbano que se apresenta de uma maneira deficitaria e ndo otimizada.
Para Vasconcellos (2013) a associagdo desse fendmeno esté nos incentivos que o governo
federal concede a populacdo que vado desde os beneficios fiscais e facilidades de
aquisicdo, liberacédo da circulacdo de motocicletas entre filas de veiculos em movimento,
baixa fiscalizacdo do poder publico, até a irresponsabilidade da populacéo na exigéncia
de entrega de mercadoria e de sua prépria circulagdo no espaco urbano, chegando a

ignorar as condi¢Oes de seguranca.



O mototaxista destaca-se como trabalhador autbnomo, status previsto na
legislacdo brasileira. A Lei 8.213/1991, que dispde sobre os Planos e Beneficios da
Previdéncia, conceitua: “h) a pessoa fisica que exerce, por conta prépria, atividade
econdmica de natureza urbana, com fins lucrativos ou ndo”. Martins (2006), esclarece
que o trabalhador autdbnomo, e aquele que presta servi¢os por conta propria, ndo sendo,
portanto subordinado. Logo, ndo preenche os requisitos do art. 3° da CLT.

Desta forma, o trabalhador autbnomo é aquele que exerce sua atividade
profissional, sem vinculo empregaticio. Por conta propria ele é o responsavel pelo lucro,
risco e prejuizos advindos de sua acdo laborativa. No caso deste tipo de trabalhador, a
principal caracteristica é a sua independéncia e liberdade quanto a jornada de trabalho,
ganhos e beneficios, assumindo o préprio risco de sua atividade.

O diferencial no caso dos motociclistas profissionais € o conhecimento das ruas
da cidade e seus atalhos objetivando alcancar o maior nimero de corridas equivalentes a
entrega de pequenos produtos e/ou transporte de passageiros. Nessa hipotese a liberdade
e a independéncia se apresentam como vantagem a negociacdo livre das relacbes de
trabalho, com horérios flexiveis e salarios.

Concorrente a este cendrio esta a preocupacao de seu trabalho autbnomo, uma vez
que ndo se subordina a vinculo empregaticio constante ao art. 3° da Consolidacéo das Leis
Trabalhistas. Porém por ndo ter essa caracteristica salarial da relacdo empregado e
empregador, deixa de ter acesso a todos os beneficios decorrentes da relagdo de emprego,
tais como a aposentadoria e 0s seguros: acidente de trabalho, seguro-desemprego, entre
outros (SASAKI; MENEZES, 2012).

Ost (2008), afirma que no caso do trabalhador autbnomo, o mesmo é considerado
como prestador de servi¢o de profissdo regulamentada, em virtude da Lei 12.009 de julho
de 2009, com a devida fiscalizacdo do 6érgdo municipal e estadual de transito. A discussdo
que cabe, ainda, € quanto a seguranca e ao seu direito a saude ambiental, advindo dos
fatores de riscos ambientais proporcionados pela profissao.

Quanto a sua relagdo com a representacdo de sua classe trabalhadora, pode ser tanto
a associagdo como cooperativa. O cooperativismo se propde como uma alternativa ao
modelo de sociedade empresarial, com obtencdo exclusivamente de lucro, ou seja, a sua
génese ndo esta relacionada em virtude das pessoas ou do capital, mas como espaco
juridico e econdmico mutuo de contribuicdo na perspectiva de trabalho coletivo a bem da

coletividade.
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De acordo com Mamede (2011), as cooperativas sdo pessoas juridicas de Direito
Privado, organizadas a partir da reunido de pessoas, ndo estando sujeitas a faléncia, sendo
um ente finalistico, pois sdo constituidas de acordo com o0s seus objetivos especificos,
merecendo a atribuicdo de personalidade juridica a partir de seu registro. Considerando
as nuances de um trabalho cooperado e que se apresenta em alguns momentos como
precario, deve ser analisado, desta forma as condigbes de salde ambiental deste
trabalhador.

2. PERCEPCAO AMBIENTAL E PERCEPCAO DE RISCOS

Se hé tantos fatores evidentes de riscos e perigos que o mototaxista se expde, 0
que o leva a desconsidera-los? Nessa vertente, varios estudos nos levam a mostrar que ha
fatores objetivos e subjetivos envolvidos nas decisfes de ocupacdes arriscadas. Nao
desconsiderando 0s motivos reais e concretos da precarizacao do trabalho e risco que o
trabalhador é levado a ignorar, 0s aspectos subjetivos sdo relevantes, os quais
discutiremos sob a perspectiva da percepgdo ambiental.

A percepcdo € um processo ativo que envolve a selecdo, a organizacdo e a
interpretacdo das estimulacdes captadas pelo organismo. Esta acdo é executada pelo
sistema nervoso central que ird interpretar estas impressdes, atribuir significado a partir
de suas proprias experiéncias. Devido a isto, a percep¢do € subjetiva pessoal, Unica,
individualizada, devido as caracteristicas de cada sujeito. Em consonancia com este
pensamento, Simdes e Tiedemann (1985) dizem que o que difere uma pessoa de outra
diante dos estimulos é a percepc¢do com sua selecdo e interpretacdo das informacdes
sensoriais.

Davidoff (2001) diz que os sentidos sdo como as janelas para o0 mundo, pois
trazem as informacdes, as quais serdo interpretadas de forma diferenciada, e exemplifica
pela visdo que capta as imagens de forma invertida e da esquerda para direita, as quais
depois sdo organizadas; ainda, cada olho capta uma imagem diferente. Deste modo, a
percepcao caracteriza-se como processo de organizacao e interpretacdo das informacoes
recebidas pelos sentidos formando a consciéncia a respeito do ambiente.

O que implica na estreita relacdo entre percepcao e a construcdo do conhecimento,
questdo levantada por Aristoteles e Platdo na Grécia Antiga e perdura até os dias atuais.
Para Aristoteles, nada ha na consciéncia que ndo tenha passado antes pelos sentidos

(MORIN; AUBE, 2009). No entanto, os sentidos ndo captam a realidade de forma exata
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e 0 conhecimento nao implica em cépia do mundo que o cerca. Simdes e Tiedemann
(1985, p. 35) citam Kant para o qual: “nds ndo vemos as coisas como elas sdo, porém
como nds somos”.

A percepcdo, portanto, ndo é um espelho da realidade ou um reflexo desta, pois
os sentidos ndo respondem a toda gama de estimulos que o ambiente oferece, sejam eles
de ordem sonora (ultrassom ou infrassom), elétrica ou magnética, olfativa como certos
animais. Certos estimulos sdo percebidos sem a presenca deles como no caso de
estimulacdo elétrica em certas regides do cérebro ou sob o efeito de drogas geradoras de
alucinacdes. Além do que, as percepcdes vao sofrer a influéncia das expectativas,
motivagdes e experiéncias vividas (DAVIDOFF, 2001; MORIN, AUBE, 2009; SIMOES;
TIEDEMANN, 1985).

O que demonstra o carater ativo da percepcdo € atividade cognitiva, como aponta
Morin e Aubé (2009) parafraseando Merleau Ponty, que possibilita a captacdo das
informacdes tanto de seu organismo quanto do ambiente atribuindo-lhes significado.

A percepcdo é resultante de varias atividades cognitivas, dentre elas a atencéo,
concentracdo, consciéncia, memoria e a linguagem. A atencdo da o foco, a direcéo para
onde estara voltado o 6rgdo do sentido mais propicio a sentir aquele estimulo; o que leva
a concentracdo para 0 som da buzina, a luz no horizonte, ou o calor do escapamento da
motocicleta. Se hd o foco, é mais facil compreender as informacBes recebidas. A
consciéncia ird influenciar também na percepc¢éo, pois dependendo do estado emocional,
se esta feliz ou triste, 0 mesmo estimulo pode ser belo, triste ou até mesmo sem
significado para o sujeito. Quanto a memoria ela funciona como arquivo. O qual seréd
utilizado para julgar, comparar as sensacoes recebidas a partir de experiéncias anteriores
ou semelhantes. A linguagem vai influenciar a cognicdo moldando a percepcéao de forma
indireta. Esse processo de dar sentido, comparar, julgar e processar as informacdes
recebidas pelos sentidos é feita pela percepcdo em um processo continuo e adaptativo
para manutencao da vida e sobrevivéncia do individuo.

Estas experiéncias de vida resultantes da percepcdo véao determinar o
comportamento do sujeito nas diversas situacdes, ou seja, a agdo do sujeito é o resultado
do modo como ele percebe o0 ambiente, resulta de uma relagéo consigo ou com o outro
(MORIN; AUBE, 2009). O que leva Davidoff (2001) reconhecer a percep¢do como
atividade cognitiva fundamental originando desta todas as outras.

E neste aspecto que deve ser valorizado o organismo, o corpo, como reconhecem

Higuchi, Kuhnen e Bonfim (2011), pois o0 ambiente natural ou o0 humano seré apreendido

12



a partir desta mediacdo corporal, sera representado, elaborado e manipulado a partir dele
e de suas significagdes.

A partir deste viés, as reflexfes sobre a relagdo corpo e ambiente, mediado pela
subjetividade em um processo ativo véao ser elaboradas as discussdes sobre percepgédo
ambiental. Pois o tema extrapolou seu campo de estudo de origem (fisiologia e psicologia)
sendo tomado como objeto de estudo por outras ciéncias, sobretudo aquelas voltadas a
relagdo homem-ambiente (KUHNEM; HIGUCHI, 2011).

Ittelson (1978 apud KUHNEN; HIGUCHI, 2011) define percepcdo ambiental
como 0 modo pelo qual a pessoa vivencia 0s aspectos ambientais. A percepcao ambiental
¢ compreendida como uma forma de explicagdio do mundo e de seus elementos
constitutivos. Durante este processo, 0s sentidos sdo combinados realizando uma
organizacdo ativa de modo a dar coeréncia aquela experiéncia sensorial. 1sso leva a
respostas diferenciadas dos individuos diante do meio, pois suas respostas resultam de
sua percepc¢éo, ou seja, da forma como ocorrem Sseus processos cognitivos, julgamentos,
expectativas que nem sempre sdo evidentes ou constantes, mas afetam a conduta, muitas
vezes de forma inconsciente, como afirmam Fernandes et. al. (2011) e Kuhnen e Higuchi
(2011).

Segundo Tuan (1980), a percepcdo é um processo mental que, a partir dos
interesses e das necessidades, estrutura e organiza a relacdo com a realidade com o mundo
através da selecdo das informacbes e armazenamento, dando-lhes significado. Ou seja,
para este autor a percepcao é resultado da ativacdo dos sentidos tendo sua exploracdo nos
valores culturais, devendo ser analisados pelas atitudes e valores culturais dos grupos.

O estudo de percepc¢édo ambiental articula diversos fendmenos para a compreensao
do espaco em que o individuo esta inserido. Esses fendbmenos referem-se a histéria de
vida, condi¢bes espirituais, tempo, espaco entre outros elementos. Quando relacionado
ao ambiente urbano, sdo variados o0s aspectos que afetam a seus habitantes: condicdes de
trabalho, transportes, saude, educacdo, miséria, violéncia, poluicéo, espacos de lazer.
Fatores que quando julgados podem ser causadores de satisfacdo ou insatisfacdo quanto
a vida urbana. Entretanto, as cidades exercem forte atragdo devido as mudltiplas
oportunidades que oferecem.

Fischer (1994) lembra que o ser humano ndo pode viver isolado de seu meio,
sempre se vive em um espaco, sendo este a matriz que informa as relagdes na sua
complexidade e ao mesmo tempo é o resultado de fatores culturais, sociais e

institucionais, pois, se 0 ambiente age sobre o0 sujeito este também age sobre aquele.

13



Deste modo, quando se busca compreender a relacdo pessoa-ambiente, a
abordagem tedrica da percepcdo ambiental pode nos ser util e vislumbrar aspectos
subjetivos presentes nos modos de trabalho, como no caso de mototaxistas. Sendo
destacado o pensamento de Ittelson (1978 apud KUHNEN; HIGUCHI, 2011), o qual
afirma ser necessario compreender os significados e valores atribuidos ao ambiente, haja
vista que a subjetividade é forjada coletivamente, de cujo grupo o individuo faz parte. Dai
a necessaria compreensao da subjetividade e como estes processos interferem na relacéo
pessoa-ambiente.

Para Ittelson (1978 apud KUHNEN; HIGUCHI, 2011) a percepcdo ambiental é
constituida por vérias dimensdes destacando-se a cogni¢do (0 modo como sao criadas as
imagens mentais), o afeto (0 apego ou ndo ao ambiente), o histérico (a historia do lugar,
0 momento politico ou econémico) e as preferéncias relacionadas ao ambiente (o grau de
atratividade para com o0 meio ou as pessoas). Estas dimensBes ajudam a construir a
subjetividade aliada aos aspectos objetivos da realidade fisica, pois ao serem
internalizadas, as imagens e sensacOes passam a fazer parte do extrato cognitivo
(KUHNEN; HIGUCHI, 2011). Ndo sdo apenas simples abstracdes, sendo produtos e
produtoras das relacdes sociais. Garcia Mira (1997) insiste que todo estudo do ambiente
deve envolver ndo apenas os aspectos fisicos de um lugar, mas a variedade de elementos
perceptiveis, pois desta forma as percepgdes ou interpretacdes, bem como os significados
atribuidos ao ambiente, permite compreender os comportamentos em relacdo ao meio em
que vive.

A constelacdo dos elementos fisicos e os elementos psicossociais sdo pontuados
por Fischer (1994), que afirma que os lugares onde uma pessoa trabalha ou vive moldam
de alguma forma sua maneira de ser, de pensar se comportar. A partir da relacdo que se
estabelece com o ambiente, em consonancia com este pensamento Kuhnen e Higuchi
(2011) dizem ser necessario conhecer como as pessoas percebem, vivenciam e valoram o
ambiente em que vivem para que 0S gestores publicos atendam aos anseios das
comunidades. Sob este aspecto, deve ser compreendida a percepc¢do do risco ambiental,
0 qual segundo Porto (2000) esta associado aos estudos de percepg¢do e visando analisar
como as populagbes percebem e reagem diante do risco. Inicialmente risco é
compreendido como possibilidade de previsdo de determinadas situagGes ou eventos
futuros.

Quanto ao risco ambiental pode ser compreendido como probabilidade de ocorrer

um acidente gerando danos potenciais. Brilhante (1999) compreende o risco ambiental
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como aquele ocorrido no meio ambiente e classificado de acordo com o tipo de atividade;
exposicdo, probabilidade de ocorréncia; severidade, reversibilidade, visibilidade,
duragéo.

Brilhante (1999) aponta para a classificagdo do risco segundo a Organizacao das
Nacdes Unidas para a Protecdo Ambiental, os quais sdo: risco direto; risco de acidentes
de grande porte (catastrofe); e, risco percebido pelo publico. O risco percebido pelo
publico sofre a influencia da sua aceitacdo ou ndo, sendo que sua compreensdo e aceitagcdo
sdo resultantes das informacdes recebidas, dos dispositivos de seguranca e da
retrospectiva da atividade. O que levanta a discussdo a respeito da aceitacdo ou ndo do
risco. Como o risco € uma probabilidade, diante dos fatos, ele pode ser aceitavel caso haja
possibilidade de os beneficios serem maiores, o autor exemplifica pelos pilotos de carros
de corrida que consideram que 0 prazer € superior aos riscos de sua profissao.

Ainda, Brilhante (1999) destaca o carater subjetivo percepcdo na aceitacdo do
risco, pois as pessoas reagem de modo diferenciado diante dele. A autora d& o exemplo
segundo o qual as pessoas tem mais medo de morrer em um ataque terrorista dentro de
um aviao, do que no trajeto do 6nibus para o aeroporto. Sendo que a probabilidade
matematica aponta para a superioridade dos numeros de acidentes de transito, ou seja, a
matematica apesar de levantar a questdo da racionalidade e fornecer subsidios para a
discussdo, ndo implica na aceitagdo pura e simples do risco. Sob este aspecto, Peres
(2002) destaca que o risco é definido por profissionais de diversas areas do saber como
potencial de perdas e danos, enquanto que para os leigos o risco € interpretado como
sinénimo de perigo.

A percepcdo do risco ambiental é construida subjetivamente no processo de
interacdo homem e meio, nas relacdes estabelecidas, no reconhecimento do seu préprio
corpo e do seu meio natural ou cultural. Stewart (1990 apud BRILHANTE, 1999) lembra
que trabalhadores que exercem profissfes perigosas quase sempre falham na tomada de
precaucdes, pois estas podem levar a ampliagdo da exposi¢cdo ao risco. Peres (2002)
exemplifica pelo motorista que terd uma percepcdo diferenciada do passageiro que o
acompanha; ou, ainda, do engenheiro de seguranca que analisa a planta de uma inddstria
que fard uma leitura diferenciada daquela da populacdo que mora no entorno do
empreendimento.

Esses pressupostos tedricos embasam a presente pesquisa, que tem como

proposito investigar as percepcdes dos mototaxistas na cidade de Manaus — AM em
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relacdo a saude ambiental e riscos do seu trabalho de exposi¢do constante as intempéries
ambientais.
3. METODOS

A abordagem adotada nesta pesquisa foi qualitativa. Nesse tipo de abordagem ha
uma relagdo dindmica entre o sujeito e o objeto, pois se encontra presente uma negociagéo
de sentidos entre a subjetividade do pesquisador e a do pesquisado. Com essa abordagem,
reconhece-se a densa partilha com as pessoas, fatos e locais que constituem objetos da
pesquisa, para extrair os significados visiveis e latentes (CHIZZOTT], 2003).

O presente estudo é também descritivo e exploratorio, pois conforme Marconi e
Lakatos (2003), é baseado em investigaches de pesquisas empiricas cuja principal
finalidade é o delineamento ou analise das caracteristicas de fatos ou fenémenos de
variaveis principais ou chave. Nesse tipo de estudo cabe, a utilizagdo de um conjunto de
técnicas de pesquisa, possibilitando uma coleta de dados sistémicas em suas amostras,
com o objetivo de uma descricdo completa de determinado fenémeno para qual foram
realizadas analises empiricas e tedricas.

Neste estudo foi aplicada entrevista semiestruturada. Trata-se de um procedimento
utilizado na investigacdo social, para a coleta de dados que possam contribuir na
explicacdo de determinado fendmeno e pela proximidade que permite entre o pesquisador
e sujeito, permitindo a obtencdo de informacBes mais precisas.

A pesquisa de campo se efetivou com os mototaxistas vinculados & Cooperativa
dos Mototaxistas de Manaus — COOPERTAME, localizada no bairro do Novo Aleixo,
zona leste da cidade de Manaus ap6s a devida anuéncia do Presidente da Cooperativa.
Participaram da pesquisa 25 sujeitos, todos homens, atuantes como mototaxistas com
vinculo na cooperativa e com tempo de igual ou superior a 2 (dois) anos de tempo de
habilitacdo na categoria respectiva. A escolha foi de forma aleatéria simples a partir da
acessibilidade e disponibilidade.

A aplicacdo das entrevistas seguiu um procedimento ético organizado nas
seguintes etapas: 1) elaboracdo e envio do projeto de pesquisa a Cooperativa dos
Mototaxistas da Cidade de Manaus para 0 aceite da pesquisa,; 2) avaliacdo pelo Comité
de Etica em Pesquisa, que estd devidamente registrado sob o CAAE n.
31617314.0.0000.5017; 3) aplicagdo do Termo de Consentimento Livre e Esclarecido
para realizagéo das entrevistas com os mototaxistas que se dispuseram a colaborar com a

pesquisa.
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4. RESULTADOS E DISCUSSOES

Todos o0s 25 entrevistados eram do sexo masculino, retratando o universo dessa
atividade de trabalho, apesar de existirem algumas mulheres. E também atividade
basicamente composta por jovens adultos, porém, mesmo que em nimero menor, ha
mototaxistas com mais de 40 anos. Entre os participantes, 44% se inseriam na faixa etéria
de 21 a 30 anos, 40% na faixa etaria de 31 a 40 anos e 16% possuiam entre 41 a 57 anos
de idade. Destes dados sociodemograficos € possivel verificar que se trata de uma
profissdo exercida quase exclusivamente por trabalhadores do sexo masculino, sendo
estes jovens ou jovens adultos, estando numa relagéo civil de solteiro, ou ainda, com uma
unido estavel ou status de casados. E ndo raro tendo filhos ou agregados sob sua
responsabilidade.

Ainda quanto a sua qualificacdo, estes apresentam baixo nivel de escolaridade,
ratificando os estudos de Salim Filho (2007) e Amorim et al. (2012), uma vez que esse
tipo de atividade absorve uma parcela da populacdo que ndo consegue ingressar ou
retornar ao mercado formal de trabalho, evidenciando o mercado informal, que atuam em

jornadas de trabalho e renda preocupantes.

4.1 Sobre a Profisséo e Realizacdo Pessoal

A transicdo do século XX para o0 século XXI esta constituida de transformacdes
na perspectiva do espaco geografico, das condicdes ambientais e principalmente das
relaces socioecondmicas com desdobramento no mercado de trabalho. Transformactes
estas que ndo se limitam apenas ao sistema capitalista sejam com ruptura ou com seu
processo de acumulacdo (HARVEY, 1996), como também as novas categorias de
trabalho que surgem na contemporaneidade (ANTUNES, 2011).

Categorias estas de trabalho favorecidas como resposta a ruptura de um sistema
capitalista em seu modelo de acumulacdo fordista, para um modelo de flexibilizagédo
(ANTUNES, 2011; HARVEY, 1996). No caso desta pesquisa, centra-se quanto a razao
do sujeito na definicdo de sua trajetoria de atividades vinculado a sua motivagdo referente
ao processo de “escolha” de seu trabalho.

Verificando quanto as motivacfes a se tornarem mototaxistas, estes sujeitos
apresentaram uma origem que foi comum a todos os participantes da pesquisa, ou seja, 0
desemprego, a baixa qualificacdo profissional, as dificuldades de uma recolocagdo no

mercado formal, e colaborando com uma demanda da cidade quanto a utilizacdo desse
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tipo de servico, estes profissionais tornaram-se mototaxistas e com o passar do tempo
permanecem na profissdo: “eu tava desempregado. Eu trabalhava, ai eu cai, quebrei um
braco e quando eu voltei a empresa me deu a conta, ai ndo tive outra opgao e virei
mototaxi. Ai eu td até hoje”.

Confirmando-se ainda as pesquisas de Teixeira (2013) e Vasconcellos (2013),
quanto as facilidades de aquisicéo de uma moto em face dos valores praticados e inclusive
pela propria politica tributdria do Brasil, a maioria dos sujeitos ao se perceberem
desempregados, encontra no mototaxismo uma forma de meio de vida e sobrevivéncia:
“acho que o meio de vida que a gente tem que ganhar o nosso dinheiro. Na época eu tava
desempregado, ai eu me associei”.

Outro aspecto, ainda ser considerado nesse cenario, € que a maioria destes
profissionais, inicia a profissdo de mototaxi apenas como algo passageiro até que
conseguisse outra recolocacdo no mercado formal de trabalho, e ao conhecerem e
perceberem quanto as vantagens de ser autbnomo, acabam permanecendo.

Vantagens essas muitas vezes percebidas apenas nas seguintes perspectivas: a
possibilidade de se ter uma renda diaria, auséncia do controle de jornada de trabalho,
monotonia e relacdo de subordinacdo hierarquica como requisito obrigatorio na relacao
de vinculo de emprego formal (SILVA, 2009; TEIXEIRA, 2013), como demostrado a
sequir:

“O emprego ta muito dificil. O cara paga R$ 600,00 por més e como mototaxi
a gente tem dinheiro todo o dia. E muito melhor ser motot&xi do que ficar se
sujeitando as ordens dos caras”.

“Pra gente que acostumou a trabalhar para mim mesmo, tu ndo tem tanta
chatice. No emprego tu tem que bater cartdo, da satisfagdo para chefe o dia

A%

todo. O dono é vocé”.

O que desde ja com estes discursos, € possivel considerar esta atividade prazerosa,
pela liberdade em que é proporcionada e pelo rapido dinheiro diariamente feito com as
corridas: “sim. Da muito trabalho. A gente praticamente se vicia, nesse trabalho e da um
prazer”; “com certeza, liberdade a gente faz o nosso hordrio. Ndo tem aquela carga
horaria de Distrito. Eu por exemplo tenho uma meta diaria de fazer pelo menos 3
corridas, batendo essa meta eu volto para casa”.

Por outro lado, essa sensa¢éo de liberdade, muitas das vezes ndo é percebida pelos
mototaxistas, quanto as desvantagens ou riscos que a profissdo apresenta, tais como:

elevadas jornadas de trabalho com pouco descanso de intervalo intrajornada, auséncia de
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contribuicdo previdenciaria e salario fixo mensal, exposicdo as intempeéries ambientais
desfavoraveis a execucdo de seu trabalho. Isso pode ser confirmado quanto & op¢éo por
se ter novamente vinculo ou ndo formal com o seu devido registro em sua Carteira de
Trabalho, sendo que as maiorias dos entrevistados afirmaram que ndo deixariam a
condicdo de auténomo, pelo vinculo formal, pois preferem “ser auténomo mesmo.
Porque auténomo eu trabalho do jeito que eu quero e ganho mais. Funciondrio a gente
trabalha humilhado e so6 ganha aquela salarinho, ai ndo da”’.

Deste quantitativo de 25 sujeitos, apernas dois responderam que optariam pela
formalidade, porque “ser auténomo ndo te da seguranga. Porque na lei hoje se vocé ndo
poder pagar seu INSS vocé é um invalido, ndo tem direito a nada. Vocé tendo a carteira
assinada, vocé ta seguro, se adoecer”.

Reitera-se que ndo se restringe somente ao beneficio de um auxilio-doenca em
caso de acidentes, mas de verbas salariais previsto na Consolidacéo das Leis Trabalhistas
e na Constituicdo Federal de 1988, verbas estas que sem vinculo formal, ndo tem direito.
Mesmo assim, boa parte dos sujeitos entrevistados afirmaram em preferir ndo ter um
vinculo formal, pois tem a percepc¢édo de que a partir do momento em que comegassem a
pagar o INSS estariam com a devida cobertura previdenciaria em caso de acidentes.

H& que se ressaltar que a0 mesmo tempo em que consideram prazerosa sua
atividade profissdo, a maioria (68%) ndo recomenda esta profissdo a seus filhos por
considerarem perigosa, elevado risco de acidentes e violéncia com assaltos, além da
responsabilidade em transportar passageiros, como pode ser verificado: “ndo. Com
certeza pelo fato do risco. Todos sabem e as pessoas ndo dao valor ao nosso trabalho.
Tem risco de vida”. A0 passo de que 32% recomendariam por ser uma profissdo como
outra qualquer sem distin¢do e considerando como trabalho digno: “Com certeza. Hoje
nos estamos evoluindo, nés passamos 10 anos sendo discriminados e hoje com a
regulamentagdo, eu vou dizer que sou uma categoria reconhecida”.

Nesses aspectos apresentados, analisa-se quanto a flexibilizacdo de trabalho como
forma de resposta aos processos produtivos do capitalismo e inclusive quanto as
demandas que surgem do cotidiano das cidades (SILVA, 2009), o que acaba por aparecer
um trabalho precario e com subcontratagcdes. Na realidade, a difusdo para as massas
quanto ao jargdo da flexibilidade no mundo trabalho ocasiona percep¢des quanto a estas
evidenciadas nos resultados acima: preferéncia pelo mercado informal, sem
reconhecimento de vinculo de emprego, jornada de horéarios flexiveis e ganhos diérios,

entre outros. Com isso, acaba gerando um rompimento com vinculo e de salarios fixos,
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aumento da produtividade consideravel para justificar a compensacédo de ganhos, e com
menor abrangéncia de protecdo social do Estado, uma vez que ndo ha contribuicdo
previdéncia na maioria dos casos (CACCIAMALLI; JOSE-SILVA, 2001). Diante disso,
colabora-se ainda mais para a precarizagdo do trabalho, alimentando-se a vulnerabilidade
social, o que ao final pode chegar ao desemprego e a desfiliacdo (exclusdo) (CASTEL,
2003).

Outro aspecto referente a sua realizacdo profissional e motivacdo para os
mototaxistas refere-se quanto a atuacédo do Poder Publico no processo de fiscalizacao para
0s que nao estdo credenciados ou legalizados, ou seja, que ndo passaram pelo processo
de licitacdo para exploragdo do uso da permisséo do servico.

Uma preocupacdo desta, representa o desejo de uma categoria pela sua
organizacdo e reconhecimento profissional, isso pode ser explicado porque a motivagdo
no trabalho desencadeia e orientam os comportamentos, isto é, necessidade, tendéncias e
valores que animam a vida da pessoa e desdobram-se na realizac&o profissional em que
se envolvem desejos, vontades, prazer entre outras caracteristicas da psicodindmica do
trabalho (MORIN; AUBE, 2009).

Nessa logica de representacdo enquanto categoria profissional, foi em
unanimidade quanto a necessidade dos servicos do mototaxista, como resposta ao
transporte coletivo publico de baixa qualidade, seja pelo quantitativo inferior para atender
a populacao, seja pelo ndo acesso a todas as ruas de um bairro e ao transito congestionado
em horéarios de pico. O que na realidade devem ser organizados sdo ferramentas e
instrumentos de andlise e intervencdo como a engenharia do trafego, a fiscalizacdo e a
educacéo para o transito (VASCONCELLOS, 2005), com o objetivo de aperfeicoar um
planejamento urbano que vise acesso ao transporte coletivo e favoreca a mobilidade
urbana.

Nesta seara, a profissdo e realizacdo profissional dos mototaxistas apresenta-se
como uma resposta encontrada por muitos trabalhadores como estratégia de
sobrevivéncia, em face da l6gica de um capital marcado pela precariedade e de condi¢des
desfavoraveis a sua atuacdo profissional, em face da exclusdo do mercado formal de
trabalho. Por outro lado, a prépria cidade no que se refere a sua organizacao socioespacial,

favorece um maior nimero de adeptos a este trabalho.

CONSIDERACOES FINAIS
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A pesquisa em tela se sustenta na triade: Cidade, Trabalho Autdnomo e Percepgéo
Ambiental e do Risco, vinculando-se a atuacdo do mototaxista quanto a sua salde
ambiental nos espacos em que desenvolve sua profissdo. Os resultados da pesquisa
geraram inquietacdes e apresentaram percepcgdes e evidéncias da subjetivacdo de um
trabalhador informal e precério.

Fatores favoreceram o surgimento deste trabalhador, chamado de mototaxista,
para a fungdo de servigos alternativos no transporte de mercadorias e pessoas. Primeiro
pelo desenvolvimento das cidades que gerou uma constituicdo de novos espacos fisico-
ambientais nas Ultimas décadas, ocasionando, assim, uma expansdo descontrolada das
cidades e o surgimento de novos mercados. Desta forma, novas ocupagdes habitacionais
foram estabelecidas sem planejamento urbano. Longas distancias foram estabelecidas.
Isso acabou gerando a dependéncia do transporte motorizado, seja pela civilizacdo do
automovel para aqueles que tenham uma condi¢do aquisitiva melhor, seja pela
necessidade de locomocdo e sua respectiva utilizacdo do transporte pablico coletivo.

Outros fatores também colaboraram para o surgimento desta modalidade de
transporte, como auséncia efetiva do transporte publico para acessar todas as areas da
cidade, dificuldades de mobilidade e a velocidade para atender as demandas
mercadoldgicas.

Ademais, quanto ao perfil destes trabalhadores, nesta pesquisa e em outros estudos
citados no decorrer do trabalho, apresentaram-se similaridade, pois tem como maioria
jovens e adulto-jovens na faixa etaria de 21 aos 40 anos do sexo masculino. Com
escolaridade até o ensino médio completo, tendo a maioria tida alguma experiéncia no
mercado formal de trabalho. Entretanto devido a fatores extrinsecos ndo se mantiveram e
tornaram-se mototaxistas.

Apesar de uma regulamentacdo que legitima a profissdo exteriorizada pelo
Ministério do Trabalho e Emprego — MTE, Lei n° 12.009 de 29 de Julho de 2009, que
regulamenta o exercicio das atividades dos profissionais em transporte de passageiros,
“mototaxista” e Lei n®. 1.763 de 23 de Setembro de 2013 municipal da Cidade de Manaus
que dispde sobre o Servico de Transporte Individual de Passageiros por Mototaxi, ainda
existe a clandestinidade o que dificulta ainda mais o reconhecimento por parte da
sociedade como trabalhadores e a ocupacgéo regulamentada por lei.

Preliminarmente, os mototaxistas sofrem com os diversos olhares da sociedade.
Seja pelo fato de estarem em pontos a “céu aberto” ou por estarem expostos as condi¢des

ambientais desfavoraveis. Seja pela inseguranca do proprio transporte, 0 que ocasiona o
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aumento dos indicies de acidentes, ou pela associacao a criminalidade. O que se esquece
é que este trabalhador, numa andlise preliminar, trabalha arduamente como jornada
excessiva, lutando pela sua sobrevivéncia e de seus familiares.

Destes resultados, concluem-se que esses trabalhadores que laboram por mais de
oito horas por dia cotidianamente tornam-se vulneraveis ao declinio, a qualidade de vida
e de saude e por ndo terem uma boa qualificacdo, tornam-se frageis a recolocagdo no
mercado formal de trabalho.

Outra consideracdo a ser mencionada, mesmo ndo sendo expresso pelos
entrevistados, mas percebido pelas condi¢es de trabalho dos mototaxistas, consiste
quanto as contribuigdes previdenciarias e a sua consequente opcao por um vinculo formal
de emprego, a maioria dos entrevistados optam por estar na informalidade sem o
reconhecimento e assinatura na Carteira de Trabalho. O que inviabiliza que o mesmo
utilize outros beneficios previdenciarios em caso de acidentes e ndo somente receba o
seguro DPVAT, quanto a direitos trabalhistas estampados na Constituicdo Federal de
1988 e na Consolidacéo das Leis Trabalhistas, tais como: férias, décimo terceiro salario,
aposentadoria, licenca remunerada por doenca e regulamentacdo da jornada e turno de
trabalho, o que ocasionaria um aumento da qualidade de vida e sua saude.

Portanto, foi possivel com este trabalho e os resultados desta pesquisa, uma
reflexdo quanto aos agravos sofridos pelos mototaxistas em suas praticas profissionais de
transporte de pessoas. Além das indica¢des a gestores publicos e privados que atuem com
referéncia a salde do trabalhador para construcdo de politicas publicas e estratégias de

promocao de salde e qualidade de vida.
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