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XXXI CONGRESSO NACIONAL DO CONPEDI BRASILIA - DF
SOCIOLOGIA, ANTROPOLOGIA E CULTURA JURIDICAS

Apresentacdo

Os estudos aqui reunidos foram apresentados no Grupo de Trabalho SOCIOLOGIA,

ANTROPOLOGIA E CULTURA JURIDICAS | coordenado pelos Professores Jean Carlos
Dias do CENTRO UNIVERSITARIO DO ESTADO DO PARA, Robison Tramontina da
Universidade do Oeste de Santa Catarina e Tais Mallmann Ramos da Universidade

Preshiteriana Mackenzie no XX X1 CONGRESSO NACIONAL do CONPEDI, realizado em
Brasilia/DF, nas dependéncias do Centro Internaciona de Convencgdes do Brasil - CICB, nos
dias 27, 28 e 29 de novembro de 2024.

Os trabalhos que integram 0s presentes anais, compreendem tematicas amplas e plurais,
investigam diversos aspectos multifacetados da realidade juridica brasileira. Nesse sentido,
foram objeto de investigacdo as vérias formas de violéncia e seu desdobramentos
Institucionais e normativos, do mesmo modo a tutela do ambiente, em especial, 0 amazonico,
e, ainda temas atuais e de grande impacto como os ciclos migratorios, o reconhecimento de
novas relagoes afetivas e 0 racismo.

Os trabalhos apresentados desenvolveram, também, claras abordagens metodol 6gicas
capazes de fazer frente ao problemas propostos.

Dada a riqueza os estudos propiciaram ricos debates no momento da apresentacdo, e, agora,
acessiveis ao publico por meio da presente publicagdo continuardo estimulando o
aprofundamento dos estudos sobre os assuntos agqui explorados.

A diversidade, assim, dos temas e a qualidade da pesquisa aqui representada, nos leva a
recomendar a todos interessados na éarea, a leitura e reflexdo dos textos que compdem a
presente publicagéo.

Jean Carlos Dias- CENTRO UNIVERSITARIO DO ESTADO DO PARA

Robison Tramontina - Universidade do Oeste de Santa Catarina

Tais Malmann Ramos - Universidade Preshiteriana Mackenzie



CONFLITOS SOCIOAMBIENTAISNA RODOVIA AM 0-70: O PROGRESSO
REGIONAL NA VILA DE PARICATUBA

SOCIAL AND ENVIRONMENTAL CONFLICTSON THE AM 0-70 ROAD:
REGIONAL PROGRESSIN THE VILLAGE OF PARICATUBA

| zaura Rodrigues Nascimento 1
Amanda Nicole Aguiar deOliveira2

Resumo

Os conflitos socioambientais estdo relacionados a relacdo humana com o0 meio ambiente e
com potenciais econdmicos. Na Regido Metropolitana de Manaus, precisamente nas
localidades acessadas pela Rodovia AM-070, ainda € possivel perceber esses conflitos, com
peculiaridades que utilizam do turismo ecolégico e historico potencializado na Vila de
Paricatuba. Assim, indaga-se: Quais os impactos socioambientais para a Comunidade de
Paricatuba do progresso regional inaugurado com a Ponte sobre o Rio Negro e a Rodovia
Manuel Urbano? Este estudo tem como objetivo analisar os conflitos socioambientais
existentes na Comunidade de Paricatuba (km 21 da Rodovia AM-070) ap0s ainauguracéo da
ponte sobre 0 Rio Negro e a facilitacdo do acesso as ruinas Histéricas de Paricatuba,
revelando os efeitos que o turismo ecoldgico causa na Regido Metropolitana. Utilizou-se da
pesquisa bibliografica, de carater descritivo e natureza qualitativa e do mapeamento do local
das Ruinas. Obteve-se como resultado a confirmagao da hipotese perseguida de que por meio
da criagdo, organizacdo e ampliacdo da Rodovia Manuel Urbano (AM-070), a Vila de
Paricatuba passou a ser mais valorizada, principalmente com ainstituicdo da protecdo como
Patrimonio Histérico Imaterial das ruinas histéricas, fornecendo o acesso facilitado de
servicos basicos aos residentes do ramal, bem como a melhoria do Ramal de Paricatuba,
destacando-se no turismo ecoldgico e historico na Regido Metropolitana de Manaus.

Palavr as-chave: Rodovia am-070, Paricatuba, Turismo histérico, Conflitos socioambientais

Abstract/Resumen/Résumé

Socio-environmental conflicts are related to the human relationship with the environment and
economic potential. In the Metropolitan Region of Manaus, precisely in the locations
accessed by Rodovia AM-070, it is still possible to notice these conflicts, with peculiarities
that use ecological and historical tourism enhanced in Vila de Paricatuba. Therefore, the
guestion is: What are the socio-environmental impacts on the Paricatuba Community of the

1 Doutora em Relages Internacionais e Desenvolvimento Regional (UnB/UFRR/Flacso). Mestrado em
Ciéncias do Ambiente e Sustentabilidade na Amazonia (2000) pela Universidade Federal do Amazonas
(UFAM).

2 Advogada. Mestranda em Direito pelo Programa de Pés-graduacdo em Direito Ambiental (PPGDA) pela
Universidade do Estado do Amazonas. Email:amanda.ni col eaguiar@outlook.com
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regional progress inaugurated with the Bridge over the Rio Negro and the Manuel Urbano
Highway? This study aims to analyze the socio-environmental conflicts existing in the
Community of Paricatuba (km 21 of Rodovia AM-070) after the inauguration of the bridge
over the Rio Negro and the facilitation of access to the Historical ruins of Paricatuba,
revealing the effects that ecological tourism cause in the Metropolitan Region.
Bibliographical research was used, of a descriptive and qualitative nature, and mapping of
the Ruins site. The result was confirmation of the hypothesis pursued that through the
creation, organization and expansion of the Manuel Urbano Highway (AM-070), the Village
of Paricatuba became more valued, mainly with the institution of protection as Intangible
Historical Heritage of historical ruins, providing easy access to basic services for residents of
the branch, as well as the improvement of the Paricatuba Branch, standing out in ecological
and historical tourism in the Metropolitan Region of Manaus.

K eywor ds/Palabr as-claves/M ots-clés: Am-070 highway, Paricatuba, Historical tourism,
Socio-environmental conflicts
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INTRODUCAO

Os conflitos socioambientais estdo relacionados aos aspectos que interligam a
relagdo humana com o meio ambiente. Muitas vezes derivam de problematicas como
moradia, uso da terra, desenvolvimento de regides, interesses divergentes, perspectivas
culturais entre outros. Todavia, nem sempre os conflitos séo exclusivamente negativos,
ao contrario, quando analisado, o conflito pode gerar discussbes que resultam em
solugdo. Mas, abrem a possibilidade de visualizar os problemas trazidos aos grupos
sociais em que estdo inseridos, atingidos direta ou indiretamente pela implementacéo de
projetos industriais, econdmicos e ambientais do que outros.

Diante disso, o Brasil por ser um pais continental, possui uma gama de conflitos
socioambientais que estdo presentes em todas as regides do pais. No Bioma Amazonia,
os conflitos socioambientais atingem as comunidades tradicionais e 0 acesso aos
recursos naturais. Precisamente, ap0s a criacdo da Regido Metropolitana de Manaus,
esse espaco passou a protagonizar conflitos socioambientais, principalmente ao se
observar os impactos trazidos com o processo de conurbacdo dos municipios que foram
incorporados a essa regido e as comunidades que ali residem.

Ao delimitar ainda mais o objeto desta pesquisa, chega-se a mais recente rodovia
pavimentada e ampliada da Regido Metropolitana de Manaus: A Rodovia AM-070,
também conhecida como Rodovia Manuel Urbano. Essa rodovia estadual é responsavel
pelo acesso, agora mais facilitado através da Ponte sobre o Rio Negro Jornalista
Phelippe Daou, aos municipios de Iranduba e Manacapuru, além de permitir a
continuacdo do acesso a rodovia AM-352 que interliga a capital do Estado do
Amazonas até o municipio de Novo Airao.

Porém, com essa ideia de progresso para a regido por meio da Rodovia Manuel
Urbano e a Ponte Jornalista Phelippe Daou, foi possivel perceber varios impactos
socioambientais, principalmente com a abertura de vicinais, danos ambientais existentes
com a especulacdo imobiliaria ao longo da estrada e 0 aumento do turismo ecolégico
nos balnearios e ruinas historicas. Nesta perspectiva, indaga-se: Quais 0s impactos
socioambientais para a Comunidade de Paricatuba da ideia de progresso regional
inaugurado com a Ponte sobre o Rio Negro e a Rodovia Manuel Urbano?

Para responder tal problema, este estudo tem como objetivo analisar os conflitos
socioambientais existentes na Comunidade de Paricatuba (km 21 da Rodovia AM-070)

apos a inauguracdo da ponte sobre o Rio Negro e a facilitagdo do acesso as ruinas
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Historicas de Paricatuba, revelando os efeitos que o turismo ecoldégico na Amazonia
causa. Delineou-se tambem apresentar a configuracdo dos conflitos socioambientais
com a ideia de progresso na Regido Metropolitana de Manaus, descrever os impactos do
progresso regional no lado esquerdo da Regido Metropolitana de Manaus por meio da
duplicacdo da Rodovia AM-070 e verificar a dindmica ambiental, social e econdmica
em uma perspectiva de desenvolvimento sustentavel para a Comunidade de Paricatuba.

Utilizou-se da metodologia de pesquisa bibliografica, por meio do levantamento
de dados obtidos através de livros e artigos cientificos publicados no lapso temporal de
2020 a 2024, acessados nos repositorios de universidades, revistas juridicas e sites.
Aplicou-se como critério de inclusdo a literatura cléssica juridico-antropolégica, sem
restricdo de tempo, e retirou-se da coleta de dados todos os textos encontrados que nao
se enquadravam na tematica ou no lapso temporal supracitado. Este estudo possui,
ainda, carater descritivo e natureza qualitativa.

Por meio dos fundamentos juridicos que baseiam este estudo, persegue-se a
hipdtese de que por meio da criacdo, organizacdo e ampliacdo da Rodovia Manuel
Urbano (AM-070), a Comunidade de Paricatuba passou a ser mais valorizada,
principalmente com a instituicdo da protecdo como Patriménio Historico Imaterial das
ruinas historicas, fornecendo o acesso facilitado de servicos basicos aos residentes do
ramal, bem como a melhoria do Ramal de Paricatuba, destacando-se no turismo
ecoldgico e historico na Regido Metropolitana de Manaus.

Este estudo esta dividido em trés itens de desenvolvimento tedrico, 0s quais se
subdividem em subitens. No primeiro item, tem-se a apresentacdo dos conflitos
socioambientais com a Rodovia AM-070 na Regido Metropolitana de Manaus. No
segundo item, bem como em seus subitens, demonstrou-se o lastro do progresso
regional por meio dos impactos positivos e negativos através da dtica socioambiental.

E, por fim, no terceiro item e no seu subitem, apontou-se as nuances da
Comunidade de Paricatuba, a descricdo da histéria das Ruinas de Paricatuba, a sua
ligacdo de expansdo urbana, o progresso regional e a formulacdo do desenvolvimento
sustentavel no Ramal de Paricatuba. Todo o desenvolvimento tedrico buscou a conversa
entre 0 que delimita a Regido Metropolitana de Manaus, por meio de sua Lei
Complementar e a realidade existente ap0s a construcdo e inauguracdo da Ponte sobre o
Rio Negro, para que se verifique a préatica e a teoria sobre os conflitos socioambientais
na Rodovia AM-070.
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1. A CONFIGURACAO DOS CONFLITOS SOCIOAMBIENTAIS NA REGIAO
METROPOLITANA DE MANAUS: A RODOVIA AM-070

A Regido Metropolitana de Manaus, também conhecida como Grande Manaus € a
maior regido metropolitana da regido Norte do Brasil. Sua instituicdo se deu através da
Lei Complementar n°® 52/2007 com o intuito de integrar 0s municipios que a compde
trazendo um maior desenvolvimento da regido através do interesse metropolitano.

Nos termos do artigo 3° da LC 52/2007, a Regido Metropolitana de Manaus em
consonancia com o artigo 140, 81° da Constituicdo Estadual do Amazonas, trabalhara
para firmar o interesse metropolitano. Este interesse, por sua vez, sera reafirmado com
um planejamento integrado do desenvolvimento econémico e social, promocéo do
saneamento basico, abastecimento e a producdo de &gua até a distribuicdo de forma
adequada ao consumidor final, o esgotamento sanitario e a coleta de residuos solidos e
liquidos e posterior devolugdo ao meio ambiente.

Além disso, complementa, ainda, a legislacdo pertinente que serd promovido o
transporte coletivo intermodal (aquaviario/rodoviario), a distribuicdo de gas canalizado,
0 aproveitamento, a protecao e a utilizagdo racional e integrada dos recursos hidricos, a
conservacdo ambiental, o0 manejo sustentavel dos recursos naturais e o desenvolvimento
sustentavel, a cartografia e as informacg6es basicas para o planejamento metropolitano e
a habitacdo, todos para os municipios da Regido Metropolitana de Manaus.

Desta forma, a organizacdo e formacdo da Regido Metropolitana de Manaus
(RMM), tem o intuito de garantir o minimo existencial aos habitantes dos seus trezes
municipios, quais sejam: Manaus, Manacapuru, Iranduba, Novo Airdo, Rio Preto da
Eva, Presidente Figueiredo, Itacoatiara, Silves, Autazes, Careiro da Varzea, Careiro,
Manaquiri e Itapiranga. Assim a RMM pode ser conceituada como recorte espaco-
territorial formado pela metropole Manaus e seguida pelos municipios limitrofes,
construidos através da interligacdo de infraestrutura decorrente da metrépole.

Com isso, todos os municipios que compdem a Regido Metropolitana de Manaus
passaram vivenciar o0 processo de metropolizacdo, o qual consiste em um
desenvolvimento regional, com o crescimento da populacdo e a expansdo urbana.
Porém, a RMM possui suas especificidades que deverdo ser levadas em conta para

desenvolvimento regional. Lima (2022, p. 159-160) afirma que:

A Regido Metropolitana de Manaus apresenta a singularidade de
municipalidades extensas, com nucleos urbanos dispersos e niveis de
concentracdo superlativos em sua metropole. Isto permite uma interpretacao
de regido metropolitana a partir de extensdes territoriais ampliadas e ndo



necessariamente adensada do ponto de vista do espago construido. Isso
permite a possibilidade de inducéo ao processo de metropolizacdo do espaco,
sendo as imbricagBes entre as dimensdes formadoras de uma triade politico-
juridico-ideoldgico, aquelas que dardo o suporte a essa reconfiguragao
socioespacial e territorial. Dessa forma, considerando as dimensdes
territoriais superlativas, a RMM possui tanto espacos metropolizados quanto
espagos ndo metropolizados (LIMA, 2022, p. 159-160).

O marco na expansdo do processo de metropolizacdo da RMM se deu com a
inauguracédo da Ponte Jornalista Philippe Daou (antiga Ponte Rio Negro), em 2011. Essa
ponte permitiu um maior trafego de carros, turistas e investimentos do setor imobiliario
ao lado direito do acesso a Manaus favorecendo e dinamizando o0 acesso aos municipios
de Novo Airdo, Manacapuru e Iranduba, enquanto 0s outros municipios passaram a se

manter com seus proprios atrativos. Lima (2022, p. 161) ainda colabora

Considerando que as municipalidades sdo extensas territorialmente, o0s
nicleos urbanos ndo apresentam a contiguidade espacial entre si, ou seja,
conurbacdo, sendo que ha significativa heterogeneidade paisagistica e de
formas de produzir e organizar o espaco. Essa heterogeneidade no contexto
da RMM confere a singularidade que Ihe é caracteristica, havendo ali espacos
metropolizados e ndo metropolizados, muito embora ambos neste caso sejam
espacos metropolitanos por via juridica e estejam se tornando metropolizados
pelas acgOes politicas articuladas a dimensdo econdmica, cujos principais
protagonistas sdo o Estado e o setor imobiliario (LIMA, 2022, p. 161).

Quando analisada sob o ponto de vista do processo de metropolizacdo, a RMM
possui expressivas nuances. Isto porque se tem uma ardua tarefa na composicdo e na
implementacao de estratégias e de politicas publicas que estimulem o desenvolvimento
da regido, diferenciando-se dos pontos de desenvolvimento inicialmente apresentados
na Lei Complementar 52/2007. Soma-se a esse processo de metropolizacdo e expansao
a pavimentacdo e duplicacdo da Rodovia AM-070 interliga 0os municipio de Iranduba e
Manacapuru a capital Manaus e permite, ainda o acesso a AM-352 para Novo Airdo.

Todavia, ao se observar as mudancas da realidade da Rodovia, é possivel perceber
a configuracdo dos conflitos socioambientais que surgiram diante dessas modificacdes,
com os lastros da expansao urbana. Isto porque a Rodovia Manuel Urbano, agora mais
desenvolvida, trouxe um olhar especulativo para a facilidade e aproximacéo da capital.
Além disso, a interacdo trazida pelos movimentos internacionais de conservagdo
ambiental e desenvolvimento sustentavel foram utilizados como forma de atrair
compradores para os loteamentos particulares que surgiram ao longo da estrada, com o
slogan de venda “viver mais proximo da natureza”.

Justamente a partir dessa concepcdo de especulacdo imobiliaria e a sua relagédo
com o meio ambiente que ao longo da ampliacdo da Rodovia Manuel Urbano,

principalmente com a inauguracdo da Ponte sobre o Rio Negro, que os loteamentos
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passaram a serem mais presentes na paisagem da regido, causando varios conflitos
socioambientais. Todavia, faz-se necessario a conceituagdo do que venha a ser um

conflito socioambiental. Isabel Cristina Barbosa de Brito (2013, p. 78) afirma que:

O conflito socioambiental, porém, é uma perspectiva de analise de conflito
recente e em construcdo, envolvida em um contexto de esgotamento e de
valorizagdo  dos  recursos  naturais, decorrentes dos  processos
desenvolvimentistas e de culto ao crescimento material das sociedades
moderna e contemporanea. O percurso teérico da nocdo de conflitos
socioambientais parte de uma perspectiva multidisciplinar, com seu enfoque
tedrico assentado no campo das ciéncias sociais, que considera o conflito
intrinseco a sociedade e a dinamica social (BRITO, 2013, p. 78).

Neste sentido, os conflitos socioambientais para a RMM, sdo impulsionados pelo
processo de apropriacdo territorial na Amazonia e sua relagdo com o meio ambiente. Por
isso, deve-se analisar as perspectivas dos conflitos diante da formagéo multidisciplinar,
0 qual adota-se neste estudo a Otica do progresso regional previsto na Constituicao
Federal de 1988 em seu artigo 3°, inciso 11, ao afirmar que é objetivo da Republica a
diminuicdo das desigualdades regionais e sociais e 0 desenvolvimento sustentavel.

Tal idealizacdo também € vista no espaco regional em que se encontra a Rodovia
AM-070, transformagdes existentes por “razdes politicas que conduziram as estratégias
do recente processo de integracao territorial” (MELLO, 2006, p. 19) nesta parte da
RMM. Isso se afirma, com a inauguracao da ponte e a duplicacdo da rodovia, pois antes
de 2011 o acesso aos municipios de Iranduba e Manacapuru era exclusivamente
realizado por via fluvial, partindo do porto do S0 Raimundo, por meio de balsas até a
antiga Ilha de Iranduba, hoje conhecida como porto do Cacau Piréra.

Com a modernizacdo trazida pelo aparato estatal a rodovia e as comunidades ali
existentes, mais impulsionadas pela abertura da Ponte Phelippe Daou, deixou “cicatrizes
provocadas pelos conflitos sociais e pelos impactos ambientais. Conflitos de terra,
desmatamento acelerado, exploracdo da madeira, expansdo e intensa mobilidade”
(MELLO, 2006, p. 32), sdo observadas como concepcdes de conflitos socioambientais,
principalmente por envolverem comunidades existentes em ramais na Rodovia.

Afirmam Filho e Dias (2021, p. 35) que os conflitos socioambientais na Regido
Metropolitana de Manaus, “estdo relacionados com a propria formagdo da sociedade
atual”, de forma que ha diversos interesses ali em conflitos. Desta forma, os conflitos
socioambientais “figuram como desafios a serem tratados ou transformados de maneira
alternativa” (FILHO; DIAS, 2021, p. 49), pois envolver fatores e atores do processo de

formac&o do territorio que litigam pelas causas socioambientais.
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Quando h& o recorte a Rodovia AM-070, pode-se afirmar que ha uma valorizagdo
imobilidria na rodovia, 0 acesso a recursos naturais pelas olarias, as mudancas dos
cursos dos rios com 0s pontos de embarcacéo e estaleiros escondidos em éareas de mata,
a poluicdo dos leitos de rio devido a movimentacdo de carros e a expansdo do turismo

ecoldgico e 0 acesso aos balneérios as margens da rodovia.

2. O PROGRESSO REGIONAL NA REGIAO METROPOLITANA DE
MANAUS: A PONTE SOBRE O RIO NEGRO JORNALSTA PHELIPPE DAOU

A concepcdo do progresso regional obteve mais énfase juridicamente através da
Constituicdo Federal de 1988, a qual designou como fundamentos da Republica
Federativa do Brasil, indicando no artigo 3°, incisos Il e 111 da Carta de 1988, a unido de
forcas para promover o desenvolvimento nacional, “refor¢cando a necessidade da
erradicacdo a pobreza e as desigualdades sociais e regionais na sociedade brasileira”
(FERREIRA; OLIVEIRA, 2023, p. 6).

A Regido Metropolitana de Manaus (RMM), como ja descrita neste estudo, surge
com a ideia de metropolizacdo e expansdo urbana para a formacdo da Grande Manaus,
espaco territorial delineado para a interagdo do interesse metropolitano cujos municipios
abrangidos sdo impactados por essa onda de desenvolvimento regional, estimulados por
meio do acesso facilitado, da escoacdo de producdo a capital e interligados pelos
preceitos previstos na legislacdo de instituicdo da Regido Metropolitana de Manaus.

Todavia, para a mensuracdo dos pontos de nuances mais visiveis do
desenvolvimento regional, torna-se necessario a delimitacdo da Regido Metropolitana
de Manaus em duas partes, 0 que intitularemos de lado esquerdo e direito, sentido
adotado a partir da capital com centro. No lado direito os municipios que mais de
destacam foram alcancados pelo turismo ecoldgico, empreendimentos industriais,
facilitacdo do acesso via estradas, agronegdcio e as manifestacfes culturais, como, por
exemplo, Presidente Figueiredo, também chamado de a terra das cachoeiras, Rio Preto
da Eva e Itacoatiara com acesso pelas rodovias BR AM 0-10 e BR AM-174.

Ha também na Rodovia AM-174 lotes do Distrito Agropecuario da SUFRAMA,
polo agropecuario do modelo Zona Franca de Manaus. Com isso, “ha indugdo do
processo de metropolizacdo com a influéncia do desenvolvimento regional sustentavel
como forma de progresso” (FERREIRA; OLIVEIRA, 2023, p. 08). Por sua vez, no lado
esquerdo, 0s municipios passaram a ser mais impactados com a onda do progresso

regional a partir da Ponte sobre o Rio Negro, permitindo que o Estado e o setor
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imobilidrio protagonizassem maiores investimentos em direcdo aos municipios de
Iranduba, Manacapuru e Novo Airdo, acessados pela rodovia AM-070 e AM-352.
Através dessas rodovias e a benfeitoria da Ponte, esses municipios foram mais
facilmente acessados, tendo em vista que a Rodovia AM-070 permite 0 acesso aos
distritos de lranduba, as comunidades situadas nos ramais e vicinais & rodovia, a
interligagdo com a Rodovia AM-352, Unico acesso terrestre ao municipio de Novo

Airdo. Mas cabe o comentério de Ferreira e Oliveira (2023, p. 9) que alerta sobre:

Esse processo de urbanizacdo é lento devido a complexidade das cidades e a
dimenséo continental do Estado do Amazonas, sendo possivel verificar um
incentivo maior na regido da rodovia AM 0-70, ao passo que os demais foram
aos poucos perdendo o interesse estatal em investimentos. Isto porque o
Estado, objetivando maior visibilidade, usou-se da ponte sobre o Rio Negro
como marco propulsor de atividades, duplicando, por exemplo, a rodovia
Manuel Urbano (AM 0-70) abrangendo as necessidades basicas de expansao
de acesso a Manaus, por serem cidades mais proximas, relaxando-se em
relacdo aos demais (FERREIRA; OLIVEIRA, 2023, p. 9).

Diante dessa perspectiva e em analise da dindmica espacial dos municipios que
estdo abrangidos pela Regido Metropolitana de Manaus, além da complexidade da
gestdo do desenvolvimento da regido metropolitana, pode-se perceber um maior
interesse sendo levado pela facilidade de acesso, constituindo um fato gerador de
conflitos, principalmente no contexto da preservacdo ambiental em face aos ideais
empresariais visiveis em torno da Rodovia AM-070.

Todavia, todos esses municipios devem ser pensados na medida de suas
necessidades, adequando-se o planejamento para cada especificidade dessas cidades.
Mas, ainda, é importante destacar 0s impactos que 0 progresso regional trouxe as
comunidades existentes na regido, bem como demonstrar os beneficios e maleficios com
a expansdo urbana através da Otica do desenvolvimento sustentavel. Para isso, sera

delineado como objeto a Rodovia AM-070.

2.1 IMPACTOS POSITIVOS, NEGATIVOS E AMBIENTAIS DO
PROGRESSO REGIONAL NA RODOVIA AM-070

Conforme a demonstracdo até aqui realizada pela conceituacdo, concepcao e
formulacdo do progresso regional na Regido Metropolitana, a Rodovia AM-070 ganha
destaque, haja vista ser o mais atual episddio vivenciado no estado do Amazonas. Por
essa razdo, se faz necessario relatar os impactos ambientais existentes, sejam eles
positivos ou negativos, especialmente a partir da inauguracdo da Ponte sobre o Rio

Negro e os municipios que foram diretamente atingidos por essa benfeitoria.
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Em observacdo dos impactos positivos da promocdo regional através da
inauguracdo da Ponte Jornalista Phelippe Daou aos municipios de Iranduba — e seu
distrito Cacau Piréra — e Manacapuru, detectou-se uma melhor escoacgdo das producdes
realizadas nos ramais em fazendas e sitios de moradores daquela regido ou visivelmente
com entrada pela rodovia.

Em torno da Rodovia AM-070, formaram-se varios pontos de comercializacéo de
produtos informais cujos vendedores sdo os agricultores, ha casas de campo com venda
de animais, restaurantes, cafés regionais, mercearias, pontos de consumo de produtos
regionais com destaque para venda de polpa de acai e postos de gasolina com lojas de
conveniéncia. Também pode ser visto uma expansdo do turismo ecoldgico para 0s
balneérios e praias existentes as margens do Rio Negro e acesso a patriménio historico,
por meio da pavimentagdo do ramal do Paricatuba, onde estdo localizadas as ruinas de
Paricatuba, patrimonio historico na RMM, situado no quilémetro 29 da rodovia.

Destacam-se, ainda, como impactos positivos o desaparecimento de fronteiras
entre municipios com a mudanca da mobilidade intermunicipal de balsas para estrada
melhorada com a rodovia supracitada. Isto porque, anteriormente a criagdo da Ponte em
2011, o acesso a esses municipios era exclusivamente por balsas que sairam do porto do
S@o Raimundo em Manaus até a ilha de Iranduba ou porto do Cacau Piréra, seguindo
pela Rodovia AM-070 sem a duplicacdo. Essa alteracdo na mobilidade intermunicipal
representa o mais significativo avango do progresso regional nesse lado da RMM.

Todavia, também existe 0s impactos negativos, 0s quais podem destacar o
desequilibrio ambiental, com um desmatamento acelerado e a presenca de ilhas de calor
causada pela maior especulacdo imobiliaria; destruicdo paisagistica com a contaminagéo
dos rios e solo pelos residuos solidos trazidos pelo maior fluxo de pessoas, haja vista
que passa a ter uma maior “invasdo do campo pela cidade” (SCHWADE, 2012, p. 22).

Com essa reformulacao territorial, tem-se mais um reflexo negativo observado em
torno da Rodovia AM-070: O efeito espinha de peixe. Esse efeito se da através da
abertura de novos ramais a partir da facilidade de acesso, de modo que a especulacao
imobiliaria consegue atrair mais pessoas e, consequentemente, uma maior devastacdo

ambiental. Afirma Schwade (2012, p.52) sobre efeito Espinha de Peixe:

Essa forma de uso e ocupacdo do solo é caracteristica marcante de outras
rodovias na Amazdnia, e estd consagrada na literatura como “Espinha de
Peixe”. Essa caracteristica se deve especialmente ao fato de as grandes
rodovias se tornam na Amazonia os principais eixos de colonizacdo da terra
firme, em contraposicdo as varzeas, pois se expandem sobre areas até entdo
ndo integradas as estruturas sociais do Estado Nacional. Desses eixos
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principais partem vicinais em ambos os lados, criando uma imagem
semelhante ao da espinha de peixe (SCHWADE, 2012, p. 52).

Neste sentido, a reordenagéo territorial criada com o efeito espinha de peixe na
Rodovia AM-070, causa uma série de impactos ambientais com o desflorestamento da
flora nativa da regido, aléem de ndo contemplar o direito fundamental a moradia. Pode-se
reafirmar que esse crescimento desordenado € visivel nos distritos de Iranduba,
principalmente em Cacau Piréra, onde ¢ possivel visualizar casa em “palafitas”,
préximos a rodovia, bem como terrenos devastados e abandonados.

Além disso, sdo muito presentes os fendmenos de ilhas de calor nos pontos mais
urbanizados da rodovia, de forma que uma simples passagem ao utilizar o termémetro
do carro ja se percebe uma diferenca entre 2 a 3°C em relacdo a areas ainda mais
arborizadas. Essa mudanca climatica é fruto da mudanca radical dos ecossistemas que ali
existiam que foram alterados pela entrada do ser humano e a sua ideia de progresso. Afirma

sobre essas mudangas Amorim (2020, p. 06) que:

A expansdo das areas urbanas e as maneiras pelas quais a sociedade se
organiza no territério modificam radicalmente a paisagem natural. A
substituicdo da vegetacdo por construges e a impermeabilizagdo
generalizada do solo (alteracdo no balanca de energia pela capacidade
diferenciada de absorcdo e reflexdo dos materiais presentes na superficie),
associada as atividades humanas (aumento do calor produzido pelos veiculos,
pelas industrias, pelos climatizadores de ambientes internos) proporcionam o
aumento da temperatura nas cidades, formando as ilhas de calor (AMORIM,
2020, p. 06).

Mesmo se tratando de cidades de pequeno porte como 0s municipios abrangidos
pela Rodovia AM-070, na Regido Metropolitana de Manaus, o efeito ilhas de calor é
presente devido a modificacdo da paisagem natural existente para levar a
metropolizacdo como forma de progresso. Isso significa que a populacéo existente sera
atingida diretamente e que pode resultar em um déficit nos servigcos basicos, de modo
que o progresso regional trazido para a realidade da Rodovia pode causar mais danos.

Afirma Paul E. Little (2002, p.3) “a territorialidade tem um papel importante na
constituigdo de grupos sociais”, principalmente diante da trajetoria do progresso
regional. Isto porque na mesma medida que surgem os beneficios com o processo de
urbanizacdo trazido aos municipios, na mesma propor¢do surge os conflitos
socioambientais. Levi-Strauss (2008, p. 22) colabora relatando que 0 progresso em
sentido Unico, é uma realidade ndo estatica, com variacoes e transformacdes complexas.
“Mais uma vez, tudo isto ndo visa negar a realidade de um progresso da humanidade,

mas convida-nos a concebé-lo com mais prudéncia” (LEVI-STRAUSS, 2008, p. 23).
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Por essa razdo, ao se analisar os impactos positivos e negativos que a Rodovia
AM-070, necessariamente precisa se utilizar a Otica do desenvolvimento sustentavel.
Isto porque, este conceito foi trazido pelo “Relatério Brundtland, Nosso Futuro Comum
em 1987, alertava a gravidade dos efeitos destrutivos das atividades humanas no planeta
e cunhava a nogdo de desenvolvimento sustentavel” (ESTERCI; SANT’ANA JUNIOR,
TEISSERENC, 2018, p. 21), para estipular a necessidade de equilibrio entre os aspectos
sociais, econdmicos e ambientais. Assim, tem-se a efetiva forma de progresso na

concepcao regional. Afirma ainda que:

Na Amaz6nia, nas formas de vida adotadas pelos pequenos produtores e na
relacio que mantinham com a natureza, os ambientalistas vislumbram
imagens e situaces emblematicas, agregadoras de valor as suas proprias
lutas, em um campo internacional receptivo aos apelos de conservacdo da
natureza. Esta nogdo criou um consenso acerca da viabilidade de coexisténcia
entre praticas de conservacdo e politicas de desenvolvimento com vistas a
melhoria das condi¢gBes de vida das populagBes (ESTERCI; SANT’ANA
JUNIOR, TEISSERENC, 2018, p. 22).

Quando utilizada a otica do desenvolvimento sustentavel para a Rodovia AM-070,
pode-se perceber que 0s impactos negativos sdo extensivos, principalmente quando
visualizadas os grandes lotes de terras que foram desmatados para a construgdo de
empreendimentos da especulacdo imobiliaria. 1sso demonstra que o progresso levado a
regido da rodovia predomina 0s aspectos econdmicos sobre 0s aspectos sociais e
ambientais, ndo cumprindo com o que prevé o desenvolvimento sustentavel.

Complementa Silva Neto, Aleixo e Dias (2017, p. 16) que:

O ciclo de apropriacdo da natureza tem efeitos diretos na economia,
consequéncias estas do processo de superexploracdo da natureza, que exigira,
na melhor das hipdteses, custos elevados por anos até que as Aareas
degradadas sejam recuperadas. Evidentemente, determina-se repouso dessas
areas no periodo de recuperagdo, o que ocasionard o problema de abandono
das areas, neste caso, a natureza por si sé ndo conseguiria recuperar o que foi
degradado pelo homem, pois sua capacidade de resiliéncia estaria
comprometida (SILVA NETO; ALEIXO, DIAS, 2017, p. 16).

Portanto, o progresso regional quando realizado fora do ideal de desenvolvimento
sustentavel, traz ainda mais conflitos socioambientais, pois leva a tomada de territorio,
poluicdo de areas que deveriam ser conservadas, expansao progressiva da urbanizacdo e
metropolizacdo, alcance da violéncia urbana, especulacdo imobiliaria que gera
desmatamento, desequilibrio ambiental na fauna e flora, mortes de animais na travessia
da rodovia haja vista que ndo existe sinalizacdo, entre outros pontos de impactos
negativos, minimizando os impactos positivos sobre a realidade aplicada.

Assim, concluiu-se que os impactos ambientais existentes na regido da Rodovia

AM-070 sdo existentes e devem ser analisados sobre a percepcdo do desenvolvimento
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sustentavel, de modo que somente sera integralmente positivo os efeitos do progresso
regional quando levados em consideracdo para tal o equilibrio entre os aspectos sociais,
econdmicos e ambientais, respeitando, assim todos 0s itens necessarios para a devida
concepcao de desenvolvimento regional, reduzindo as desigualdades sociais, conforme

estipulado na Constituicdo Federal de 1988.

3. A VILA DE PARICATUBA: FATORES SOCIOAMBIENTAIS E A
COMPOSICAO DA COMUNIDADE

Para descrever a Vila de Paricatuba e analisar os seus fatores socioambientais, fez-
se necessario visitar o local. A pesquisa para descrever o local comegou desde a entrada
do ramal, acessado pela Rodovia AM-070 até chegar a Vila propriamente dita, de forma
que se fez uma coleta de dados registrados por fotos e anotagbes da pesquisadora.
Adota-se como preceito para essa pesquisa, 0 que explica Roberto Cardoso de Oliveira,
em seu texto o Trabalho do Antropdlogo (1996, p. 30):

Nesse sentido, os atos de Olhar e de Ouvir s&o, a rigor, fun¢bes de um género
de observacdo muito peculiar (i.e., peculiar a antropologia), por 1neio da qual
0 pesquisador busca interpretar (melhor dizendo: colnpreender) a sociedade
e a cultura do Outro "de dentro”, em sua verdadeira interioridade. Tentando
penetrar nas fontes de vida que lhe sdo estranhas, a vivéncia que delas passa a
ter cumpre uma funcéo estratégica no ato de elaboracdo do texto, uma vez
gue essa vivéncia- so assegurada pela observacdo participante “estando J&" -
passa a ser evocada durante toda a interpretacdo do material etnogréfico no
processo de sua inscricdo no discurso da disciplina (OLIVEIRA, 1996, p.
30).

Assim, utiliza-se da experiéncia antropologica, como disciplina que permite a
observacdo e a textualizacdo da experiéncia trazida pelo observar como forma de
categorizar os fatores socioambientais da visita realizada a Vila de Paricatuba, objeto
deste estudo. Além disso, fatores socioambientais para essa pesquisa sdo delineados
como todas as nuances que caracteriza a ambientalizacdo da vila, sua interagdo com o
meio ambiente, a forma de provento que dele se retira, a qualidade de vida dos
habitantes e sua relacdo com o local.

A Vila de Paricatuba esta localizada no interior do municipio de Iranduba,
acessada pela Rodovia AM-070 e pelo Ramal que leva 0 nome da vila, com cerca de 11
quilémetros de ramal e a 32 quildmetros de Manaus. E banhada pelo Rio Negro, local
chamado de Praia de Paricatuba. Além disso, a administracdo dessa vila é feita por
Iranduba haja vista que a vila € considerada como um distrito, como Cacau Piréra.

O ramal que d& acesso a Vila esta localizado no quildmetro 21 da Rodovia AM-

070, acessado a direita da rodovia. Ao acessar o ramal de Paricatuba, j& se pode
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perceber uma aérea urbanizada com a pavimentacdo asfaltica e posteamento com
energia elétrica como benfeitorias na estrada. A paisagem do ramal é composta de
Varios sitios e chacaras particulares, devidamente sinalizados e murados, com
construcdes de alvenarias, ja nos primeiros quildémetros.

A estrada passa por areas de lagos, igarapés e mata nativa, sendo possivel
perceber a presenca de castanheiras centenarias e abertura de vicinais da estrada
asfaltada, interligando a outros sitios. Ha4 também no Ramal de Paricatuba alguns sitios
com igarapés, os quais sdo utilizados como balneérios e alguns chalés, revelando a
atividade econdmica predominante na regido.

Chegando a Vila de Paricatuba propriamente dita, ha algumas barracas com
artesanatos a venda, lanches, restaurantes com comidas tipicas, vendedores ambulantes
e pousadas. Ha o destaque para o restaurante Casardo que é indicado nas placas desde o
inicio do ramal e a Pousada da Vila com uma escultura das Ruinas de Paricatuba na
fachada. Na Vila ha duas ruas que levam para locais distintos, uma delas leva as Ruinas
de Paricatuba, local bastante visitado, e a Praia de Paricatuba.

No caminho que leva até a praia de Paricatuba, hd o Mirante para o Rio Negro,
local privado com restaurantes e uma vista da parte banhada pelo rio. Na outra rua, o
caminho leva para a ilha de Paricatuba - local visitado durante a cheia do rio cujo acesso
se da através da utilizacdo de pequenas canoas por moradores que cobram para a
travessia, 0 qual chegando ao local ha alguns restaurantes instalados no banco de areia.

A Vila de Paricatuba, “parte central do Distrito, recebe muitos visitantes durante
os finais de semana, principalmente na praia com a vazante do rio Negro,
transformando-se em uma opcdo de lazer e entretenimento” (SIMONETTI,
2019, p.86). E uma comunidade composta de casas simples, pontos de atividade
econbmica como restaurantes, hotéis e lojas, as Ruinas de Paricatuba que ficam no
centro da Vila, a caldeira de Paricatuba, um ponto dos correios, bares, uma escola
municipal (Escola Municipal Prof. Cicero Monteiro), uma Unidade Bésica de Saude,
uma quadra poliesportiva e igrejas de varias denominacoes.

A relacdo da populacdo existente na Vila de Paricatuba se resume a ideia de
turismo historico e ecoldgico, isto porque o maior atrativo turistico da Vila sdo as
Ruinas de Paricatuba e a Praia de Paricatuba, de forma que as outras atividades
econbmicas giram em torno do turismo, principalmente abrangido pelas pousadas e

restaurantes que existem. Além disso, os moradores que possuem terrenos maiores e
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mais proximos as margens do Rio Negro, criaram seus proprios balnearios ou espagos
para estacionamento, todos pagos.

Na praia de Paricatuba ha barracas com cadeiras as margens do rio, restaurantes
que servem comidas tipicas como Tambaqui assado e bebidas em geral, ha também o
aluguel de bdias, bolas, stand-up paddle e travessias em bdias maiores puxadas por
canoas motorizadas. H& vérios vendedores ambulantes de guloseimas e algumas pessoas
fazem o recolhimento de lixo que possam ficar préximo ao rio trazido pelos visitantes.
A Praia tem acesso gratuito e para chegar 14 é necessario descer a rua em frente as
Ruinas, estacionar o carro em um dos estacionamentos privativos e descer as escadarias
de pedras antigas que existe, abaixo da caldeira de Paricatuba — caldeira a carvdo que

sugava a agua para o casardo (Ruinas de Paricatuba).

3.1 O TURISMO ECOLOGICO E HISTORICO NO AMAZONAS: AS RUINAS
DE PARICATUBA E A INTERACAO SOCIAL COM O MEIO AMBIENTE

A Vila de Paricatuba foi declarada pelo Poder Legislativo Amazonense como
patriménio histérico cultural imaterial do Estado do Amazonas atravées da Lei Estadual
4.260, de 17 de novembro de 2015. Com isso, a Vila de Paricatuba passou a ser mais
frequentada, haja vista que houve uma melhoria no acesso por meio da pavimentacdo do
ramal e a facilitacdo do acesso até as ruinas do casaréo.

O casardo é o maior destaque da Vila, pois sua localizacdo fica no centro da vila.
As Ruinas de Paricatuba, como sdo conhecidas, é composta de um casardo construido
em 1898 para servir de alojamento para imigrantes, conforme os banners disponiveis no
local. A historia desse casardo transcende o tempo, pois serviu de sede de varios
empreendimentos ao longo dos anos. O destaque ao casardo revela que o mesmo foi
sede do Instituto Afonso Pena, liceu de artes e oficios cuja inauguracdo contou com a
presenca do presidente da Republica Afonso Moreira Pena, em 1906.

Apos isso, foi administrado por padres franceses, onde servia de local de
aprendizado de técnicas de marcenaria, construcdo civil e artes para 0s membros da
comunidade de Paricatuba. Depois, o local funcionou como casa de detencdo e, por fim,
serviu de hospital abrigo para pessoas com hanseniase, funcionando por 40 anos até a
construcdo do bairro Colénia Antdnia Aleixo em Manaus, para onde 0s pacientes foram
levados causando o fim da utilizacdo do casaréo.

Cabe o destaque para a finalidade inicial da construcdo do casardo, o que,

inclusive, gerou a contemplacdo em patriménio historico imaterial do Amazonas, pois



sua construcdo foi para abrigar os imigrantes italianos e de outras nacionalidades haja
vista 0 contexto do auge da borracha, na belle époque no Amazonas, caracteristicas
afirmadas pela arquitetura do local. No local, ainda € possivel perceber os revestimentos
em azulejo portugués e lougas importadas da Europa. Um dos banners do local indica

uma sintese cronolégica do casardo:

1898: O Governo do Estado inicia a construcdo de uma grande hospedaria
para imigrantes italianos, logo depois é abandonada. 1906: Inauguracdo do
Instituto Afonso Pena, Liceu de Artes e Oficios, com a presenca do
Presidente do Brasil Afonso Pena. Anos mais tarde, o local seria uma Escola
de Oficios para criancas e pessoas pobres. 1922: Com a transferéncia dos
detentos em 1922, as ruinas de Paricatuba seriam adaptadas para leprosério.
O local era considerado conveniente, pois estava a margem direita do rio
Negro, distante a duas horas de Manaus, sem vizinhanca populosa. 1924: Por
decreto do entdo governador em exercicio, Turiano Chaves Meria, € feita a
entrega do prédio de Paricatuba para a Profilaxia Rural do Amazonas (PRA)
instalar um leprosario. 1925: Término das obras do leprosério, inicio do
acolhimento dos leprosos e visita do embaixador do Japao, Schichita Tatsuké.
1930: Transferéncia compulséria de todos os leprosos registrados na PRA
para Paricatuba. 1962: Inicio da transferéncia dos leprosos para a Col6nia
Antonio Aleixo (em Manaus) apds a destruicdo das edificagbes de
Paricatuba, ap6s quase 40 anos servindo como hospital. 1992: Abertura da
estrada de acesso a Paricatuba. Em infraestrutura basica, a vila contava com
luz elétrica, servico de bombeamento de agua (com reservatério para
armazenagem) e rede de esgoto, contando com duas fossas bioldgicas para
evitar despejos nas aguas do rio. As construces foram abandonadas e hoje,
em ruinas, funcionam como ponto turistico em Iranduba.

Atualmente as Ruinas de Paricatuba sdo procuradas para ensaios fotogréaficos,
haja vista a paisagem modificada por arvores que tomaram o local. As Ruinas de
Paricatuba sdo um exemplo do turismo ecologico e histérico no Amazonas, o qual “o
pode ser entendido como um fendmeno socioecondémico” (SIMONETTI; SILVA, 2013,
p. 5), em que se englobam aspectos de movimentacbes econdmicas e interacao
ambiental e historica da localidade. Na Vila de Paricatuba, vislumbra-se ainda outro
fendmeno que € a expansdo do turismo local e regional. Afirma, ainda, Simonetti e
Silva (2013, p. 06):

As cidades, vilas e comunidades sofreram transformagdes espaciais - que
nem sempre sdo negativas, pois ensejam renovacdo - para receberem as
demandas de turistas, tudo em nome dos interesses de empresarios, agentes
imobiliarios e até mesmo dos governos locais e regionais, muitas vezes
incentivadores da atividade sem de fato oferecerem condicdes para que ela
ocorra. O que ndo se pode negar é que a participacdo da comunidade no
processo de desenvolvimento do turismo € extremamente desejavel e que ela
deve se beneficiar para que a atividade seja vidvel e sustentavel ao longo do
tempo. Nessa imbricada relacdo estd a Vila de Paricatuba, que recebe
visitantes de diferentes localidades e percebe inimeras alteracbes em seu
cotidiano, bem como estd permeada de conflitos socioambientais gerados
justamente por esta atividade (SIMONETTI; SILVA, 2013, p. 06).

Apo6s a construcdo do ramal que leva até a Vila de Paricatuba, o turismo local

passou a ser constante na comunidade, pois as paisagens do Rio Negro chamam muitos
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olhares que se complementam com a imensa fortificacdo construida no meio da Vila.
Pode-se perceber que tanto dentro das Ruinas de Paricatuba como em torno da Vila, 0s
moradores mantém e incentiva a preservagdo ambiental, possuindo uma vegetagédo ainda
nativa, a manutencgdo de arvores centenarias.

Além disso, € possivel perceber a valorizagdo da cultura local entrelagada com a
historia do casdo, de forma que vérias esculturas, quadros e pinturas em muros séo das
Ruinas de Paricatuba. No préprio casardo ha banners explicando o nome Paricatuba que
deriva da palavra “paricds” cujo nome ¢ dado a uma erva alucindégena utilizada em
rituais dos povos indigenas e “tuba” significa grande quantidade.

Também ¢é possivel perceber que a populacéo local tem uma relacdo estreita com
0 meio ambiente, de forma a preserva-lo, o que pode ser confirmado com as cenas de
moradores retirando latas de bebida da praia, coletando lixos trazido pelos banhistas e
turistas, a indicacdo de lixeiras indicadas e a propria conservagdo do casardo, realizada
com a cobranca de R$ 2,00 (dois reais) por pessoa para compra de materiais como
vassouras e ciscadores. Com isso, ha uma interacdo da comunidade local com o meio
ambiente, existindo a consciéncia de que precisam manter o local aberto, conservado e
Vivo para que o turismo continue progredindo para a comunidade.

E possivel afirmar, ainda, que ja se compreende que com maior visibilidade por
parte dos turistas mais infraestrutura chega ao Ramal, fato confirmado com a duplicacéo
da Rodovia AM-070 que trouxe a pavimentacdo ao ramal. Assim, em Paricatuba,
existem fortes movimentacdes sobre o turismo ecoldgico, abrangido pela Praia de
Paricatuba e pela sua ilha, e o turismo historico, atrativo em que se enquadra as Ruinas
do casardo, revelando que o progresso regional trouxe na mesma medida beneficios e

maleficios para a localidade.

CONSIDERACOES FINAIS

A Constituicdo Federal de 1988, em seu artigo 3°, incisos Il e 1ll, estipula como
objetivos da Republica Federativa do Brasil erradicar a pobreza e as desigualdades
sociais e regionais, garantindo o desenvolvimento nacional. Por essa razdo, 0 progresso
regional surge como uma forma de diminuicdo das desigualdades econémicas e sociais
em todo o Brasil. Na Regido Metropolitana de Manaus, é possivel perceber que o Poder
Pablico tem atuado para que a infraestrutura chegue aos mais longinquos municipios

gue a compde, sob o prisma do interesse metropolitana.
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Desta forma, a Vila de Paricatuba foi complementada, pois a sua histéria
transcende a criacdo da regido metropolitana, envolta em cultura e histéria. Quando
somado essa caracterizacdo da Vila de Paricatuba o aspecto ambiental, percebe-se que
este foi o foco para ampliagdo do progresso regional. Isto porque o Estado do Amazonas
é conhecido pelas suas belezas naturais e esse potencial ambiental proporcionou uma
nova perspectiva de turismo ecologico. Mas, ainda se tem a utilizagdo do turismo
historico em locais fora da capital cujo destaque se da a Vila de Paricatuba, haja vista a
facilidade do acesso por meio da Rodovia AM-070.

Com isso, a Rodovia AM-070 trouxe a facilidade na mobilidade intermunicipal,
uma nova categoria de turistas, os quais também sdo moradores da capital que utilizam
da Vila de Paricatuba como local para ensaios fotogréaficos dos mais diversos. Além
disso, a Vila de Paricatuba tem o atrativo ecoldgico com a vista para a cidade de
Manaus, revelando sua imponéncia com seus prédios contrastando com o meio
ambiente ainda preservado.

Todavia, ainda ha conflitos socioambientais existentes na Vila de Paricatuba,
como o0s danos ambientais trazidos pelos residuos solidos que os turistas trazem, a
informalidade de empregos, dependendo exclusivamente do movimento do turismo, a
necessidade de continuacdo das obras de infraestrutura que pararam no ramal que da
acesso a Vila. A propria comunidade tem trabalhado de forma sustentavel, fato
observado na praia com a coleta dos lixos as margens do rio, mas com énfase nas latas
de aluminio das bebidas, 0 que pode ser vendido nas recicladoras.

Diante disso, obteve-se como resultado deste estudo a confirmacdo da hipdtese
perseguida de que por meio da cria¢do, organizacdo e ampliacdo da Rodovia Manuel
Urbano (AM-070), a Vila de Paricatuba passou a ser mais valorizada, principalmente
com a instituicdo da protecdo como Patrimdnio Histdrico Imaterial das ruinas histdricas,
fornecendo o acesso facilitado de servicos basicos aos residentes do ramal, bem como a
melhoria do Ramal de Paricatuba , destacando-se no turismo ecoldgico e histérico na

Regido Metropolitana de Manaus.
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