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Apresentacdo

A Federacdo Naciona de Pés-Graduandos em Direito (FEPODI) realizou, nos dias 07, 08 e
09 de agosto de 2023, o X Congresso Nacional da FEPODI, em formato hibrido, adotando o
seguinte eixo tematico: “ Desenvolvimento, Responsabilidade e Justica: A funcéo da Ciéncia
Juridica no aperfeicoamento da Sociedade’, justamente para corroborar 0 cOmpromisso
institucional em promover a integracdo ensino-pesquisa-extensdo entre 0s corpos discente e
docente da Graduacéo e Pés-Graduacéo.

Para a realizacdo do evento, contamos com o0 essencial apoio do Conselho Nacional de
Pesguisa e Pos-Graduacdo em Direito (CONPEDI), do Programa de Pds-Graduacdo em
Direito da Universidade Federal de Mato Grosso do Sul (UFMS), do Observatério de
Direitos Humanos, Acesso a Justica e Desenvolvimento Sustentavel da UFMS e do Centro
Universitario UNIGRAN Capital.

Mais uma vez a abrangéncia de nosso trabalho alcangou as cinco regides brasileiras,
recebendo participantes vinculados a Instituicdes de Ensino Superior de 13 estados, dentre
eles graduandos, graduados, especializandos, especialistas, mestrandos, mestres, doutorandos
e doutores, todos empenhados na missdo de contribuir com o rumo da pesquisa no direito. O
interesse de nossos alunos mostra a comunidade académica que a pesquisa é capaz de criar
espacos comuns para o didlogo, para areflexdo e para o intercambio de experiéncias.

Fruto de um trabalho coletivo, na décima edicéo do evento, apds o processo de submissao
dos trabalhos e suas respectivas duplas avaliacdes as cegas, foram aprovados 273 resumos
expandidos para apresentacdo, distribuidos em 11 Grupos de Trabalhos, sendo 9 deles
presenciais e 2 on-lines, que buscaram contemplar as mais variadas areas do direito, além de
mais de 700 académicos inscritos como ouvintes para o evento.

Sempre acreditamos que o formato utilizado para a apresentacéo dos trabalhos (resumos
expandidos) auxilia consideravelmente o desenvolvimento académico, ao passo que permite
ao pesquisador apresentar as ideias iniciais sobre um determinado tema e melhor

desenvolvélas a partir das contribui¢fes que sdo concedidas, nos Grupos de Trabalho, por
docentes ligados a renomadas Instituicdes de Ensino Superior do pais, 0s quais indicam
sempre bons caminhos para o aperfeicoamento da pesquisa.



Os Anais que ora apresentamos ja podem ser considerados essenciais no rol de publicactes
dos eventos cientificos, pois além de registrar conhecimentos que passaréo a nortear novos
estudos em ambito nacional e internacional, revelam avancgos significativos em muitos dos
temas centrais que sdo objeto de estudos na area juridicae afins.

Assim, com esse grande proposito, apresentamos uma parcela do que representa a
grandiosidade do evento cientifico, como se fosse um retrato de um momento historico, com
a capacidade de transmitir uma parcela de conhecimento, com objetivo de propiciar a
consulta e auxiliar no desenvolvimento de novos trabalhos, tudo com vistas a ampliar o
acesso ao conhecimento e a democratizar a pesquisa no Brasil.

Esperamos que todos possam aproveitar aleitura.

Abner da Silva Jaques

Presidente da Federacéo Nacional dos Pés-Graduandos em Direito - FEPODI

Jodo Fernando Pieri de Oliveira

Vice-presidente da Comisséo de Académicos e Estagiarios da OAB/MS

Livia Gaigher Bésio Campello

Coordenadora do Observatério de Direitos Humanos, Acesso a Justica e Desenvolvimento
Sustentavel



ASRELACOESDE CONSUMO NOSPROGRAMAS DE COMPENSACAO DE
CARBONO NO SETOR AUERONAUTICO: AED E O DIREITO A INFORMAGCAO

CONSUMER RELATIONSIN CARBON OFFSETTING PROGRAMSIN THE
AUERONAUTIC SECTOR: LAW AND ECONOMICSAND THE RIGHT TO
INFORMATION

Giowana Parra Gimenes da Cunha
Jonathan Barros Vita

Resumo

Diante da evolucdo da legislacéo internacional referente a diminuicéo da emissao de Gases
de Efeito Estufa, e das transformagdes na ordem social e econdmica, € imprescindivel a
andlise do tema considerando os mecanismos de mercados surgidos para o cumprimento dos
compromissos assumidos internacionalmente. Deste modo, 0 presente trabalho teve por
objetivo analisar os programas de compensacdo de CO2 no setor aeronéutico, considerando
as falhas de mercado que impactam as relacfes de consumo. O problema se concentrou na
vulnerabilidade da propagacdo dos programas de compensacdo de carbono ante a necessidade
da prestacéo de informacdes esclarecedoras aos consumidores. A hipétese corresponde a
ideia de salvaguardar os direitos do consumidor previstos no ordenamento juridico. Sendo
assim, as probleméticas consumeristas que podem surgir neste cenério € o que justificou a
relevancia do tema. O trabalho se desenvolveu pelo método dedutivo. Concluiu-se que deve
haver a garantia dos direitos que prezam pelo consumo sustentavel.

Palavras-chave: Direito do consumido, . programas de compensacao de carbono, Analise
econdmicado direito

Abstract/Resumen/Résumé

In view of the evolution of international legislation regarding the reduction of greenhouse gas
emissions, and the transformations in the social and economic order, it is essential to analyze
the theme considering the market mechanisms that have emerged to fulfill the commitments
assumed internationally. Thus, the present work aimed to analyze the carbon offset programs
in the aeronautical sector, considering the market failures that impact consumption relations.
The problem focused on the vulnerability of the propagation of carbon offset programs to the
need to provide enlightening information to consumers. The hypothesis corresponds to the
idea of safeguarding consumer rights provided for in the legal system. Therefore, the
consumerist problems that may arise in this scenario are what justified the relevance of the
theme. The work was developed by the deductive method. It was concluded that there must
be a guarantee of the rights they value for sustainable consumption.

K eywor dg/Palabr as-claves/M ots-clés. Consumer law, Carbon offset programs, Law and
economics



INTRODUCAO

Ante as preocupac6es ambientais, foram legislados, a nivel internacional, os objetivos
para 0 monitoramento e controle da emissdo de Gases do Efeito Estufa, em especial do CO2,
assumindo o Brasil compromissos para corroborar com tais objetivos, advindo a elaboracgéo de
legislagOes nacionais e a implantacdo de programas de composicéao de carbono.

Né&o obstante a relevancia e o notdrio avanco legislativo em versar sobre objetivos que
instrumentalizem a garantia da protecdo ao meio ambiente, como direito fundamental de
terceira geracdo/dimensdo, a fim de que seja alcancados tais objetivos, surgiu mecanismo de
mercado consubstanciado na busca pela diminuicdo da emisséo de carbono na atmosfera, por
meio da analise de custo beneficio da adesdo aos denominados programas de compensacéo de
carbono.

A partir da identificacdo da auséncia de inclusdo dos custos relacionados a producao
sustentavel no setor aerondutico, em especial na producdo de combustiveis e 0 uso de
tecnologias sustentaveis, bem como os incentivos aos programas ambientais, evidentemente
nota-se uma falha de mercado. Sendo assim, as relacbes de consumo foram impactadas nao
apenas pelo aumento do preco para o custeio destas medidas, mas também a atencdo a garantia
dos direitos do consumidor neste cenario, de forma que a problemética apresentada corresponde
na dificuldade de salvaguardar o direito da transparéncia prevista na legislacdo consumerista
patria.

Sendo assim, o presente trabalho tem por objetivo analisar 0s programas de
compensacao de carbono especificamente no setor aerondutico, primeiramente destacando as
principais legislagdes internacionais que incentivaram a criacdo de metas a serem cumpridas,
passando a analise de algumas peculiaridades sobre o denominado mercado de carbono a luz
da Analise Econémica do Direito e, por fim, elucidar as questfes relativas ao impacto dos
programas de compensacdo de carbono nas relagfes consumeristas relativas a aquisicdo de
passagens aéreas.

Com o emprego de pesquisa bibliogréfica e legislativa, utilizar-se-4 o método dedutivo
para o desenvolvimento do trabalho, que se caracteriza como sendo descritivo explicativo, que
segundo Lakatos e Marconi (2011, p. 25) objetiva registrar fatos, analisa-los, interpreta-los e
identificar suas causas.

Outrossim, a hipotese proposta no trabalho corresponde a necessidade de atencédo as

questdes surgidas com a adogdo dos programas de compensacao de carbono pelas companhias
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de aviagdo no que tange aos impactos na relacdo de consumo e a aplicagdo das garantias do
consumidor previstas do Cédigo de Defesa do Consumidor.

A relevancia do tema se concentra na importancia de analisar os programas de
compensacdo de carbono com a finalidade de corroborar para a protecdo ao meio ambiente,
mas também salvaguardar os direitos do consumidor, que se tornaram agentes com papel
relevante no desenvolvimento de tais programas, como meio para evoluir o mecanismo de

mercado.

DESENVOLVIMENTO

Cumpre destacar, de imediato, que a falta de conscientizagdo com o préprio habitat
humano foi modificada ap6s 0 mundo ser devastado por diversas atrocidades na Segunda
Guerra Mundial, em 1945. Junto as desastrosas consequéncias das Grandes Guerras sobreveio
a necessidade de reconstrugéo da vida como um todo, inclusive do meio ambiente de onde se
extrai todos 0s meios necessarios para sobreviver. Inclusive, com o advento da preocupacéo
internacional relacionada com o futuro da humanidade, que surgiu o Direito Ambiental, em
1948 perante a ONU (Organizagdo das Nagdes Unidas.

Considerando o aceleramento do desenvolvimento tecnoldgico advindo com a
globalizacdo, o cenario internacional passou a preocupar-se com os efeitos devastadores do
aquecimento global para com o meio ambiente e, consequentemente, com o futuro da
humanidade. Sendo assim, iniciou-se os estudos cientificos e a elaboracdo de programas
relacionados a busca pela reducéo de emissdes de Gases de Efeito Estufa (GEE) em larga escala.
E foi neste contexto que surgiu o mercado de carbono como um mecanismo de mercado criado
para alcancar redugdes de emissdes de GEE.

Evidentemente o setor aeronautico foi um dos grandes afetados pelo mecanismo do
mercado de carbono. Isto porque, conforme afirma Carlos Eduardo Resende Prado (2021, p.
02), com base nos estudos da Organizacdo Internacional da Aviacéo Civil (OACI), intitulada
“ICAO Environmental Report 2016: On board a sustainable future”, publicada em Montreal,
no Canad4, o setor de aviagdo mundialmente é responsavel por 2% (dois por cento) da emisséo
global de carbono, sendo que a aviacao civil internacional sozinha responde por cerca de 1,3%
das emissdes globais de CO2.

Corroborado a isto, Veronica Korber Gongalves (2017, p. 01), no estudo relacionado a
governanca global do clima e aviacdo civil internacional, afirma que “se o setor da aviagéo

fosse um pais, suas emissdes 0 colocariam como o sétimo maior poluidor do mundo”.
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Diante deste cenario, foram legisladas diversas legislacdes internacionais oriundas de
conferéncias entre paises participantes, as quais foram internalizadas no brasil por meio de
decretos e regulamentados por resolugdes da Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC).

A Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional (OACI) que é a organizacao
internacional das Na¢des Unidas (ONU) responsavel por, dentre tantas, emanar recomendacdes
e padrbes uniformes em matérias relacionadas as questdes ambientais envolvendo a aviagdo
civil internacional, como o ruido aeronautico e emissdes de gases de efeito estufa, criou o
Mecanismo de Reducdo e de Compensacao de Emissdes da Aviacdo Internacional (Carbon
Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation), tem por objetivo permitir o
desenvolvimento do setor com crescimento zero de carbono a partir de 2020, sendo o primeiro
programa de compensacao de carbono em escala mundial.

Recentemente no Brasil, em 19 de maio de 2022, adveio a promulgacéo do Decreto n.
11.075, que estabelece os procedimentos para a elaboragéo dos Planos Setoriais de Mitigacéo
das Mudancas Climaticas, instituiu o Sistema Nacional de Reducéo de Emissfes de Gases de
Efeito Estufa, o qual em seu art. 4°, |, prevé que sdo diretrizes da Estratégia Federal de Incentivo
ao Uso Sustentavel de Biogas e Biometano o incentivo ao mercado de carbono, notadamente
quanto ao crédito de metano.

Deste modo, embora a legislacdo brasileira especifica tenha entrado em vigéncia a
pouco tempo, de forma que a regulamentacdo do mercado de carbono ainda esta em andamento,
os problemas relacionados a emissdo de Gases de Efeito Estufa a muito tempo séo evidenciados
no cenario internacional. Assim, além da atividade legiferante, é necessaria a adequacdo do
mercado interno e externo quanto aos compromissos assumidos, internacionalmente, para
dirimir as questdes relacionadas ao aquecimento global.

Gilda Maria Pereira Vieira (2013, p. 419), disserta que além da ideia supracitada,
advinda de uma premissa “poluidor-pagador”, considerado no Protocolo de Quioto, surgiu a
ideia de “Mecanismo de Desenvolvimento Limpo”, consubstanciada na ideia de que o pais
desenvolvido com a “possibilidade de financiar e/ou investir em projetos em paises em
desenvolvimento como forma para compensar parte de seus compromissos na reducdo de
emissdes”, sendo que o processo passa a permitir que os paises em desenvolvimento consigam
recursos por meio das da venda das Reduc@es Certificadas de Emissdes (RCES).

Neste contexto, a partir dos objetivos previstos na legislacdo nacional e internacional, é
que surgiu o denominado “mercado de carbono”, que vem sendo incentivado cada vez mais em
solo brasileiro e em diversos outros paises. O mercado de carbono, em suma, corresponde aos

programas de compensacao da emissao de carbono, cujo o objetivo é conscientizar e neutralizar
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a emissdo de CO2, para a sua diminuicdo, de forma que surgiram mercados de créditos de
carbono como medida para incentivas o desenvolvimento sustentavel.

Corroborado ao mercado de créditos de carbono, € comum encontrar nos programas de
compensacao de carbono o incentivo a medidas voltadas para o enfretamento do desmatamento
e queimadas nas florestas, o reflorestamento, o consumo consciente de alimentos, a reducéo do
volume de lixo, a reciclagem, o consumo de produtos locais, o transporte ndo motorizado e a
producdo e o consumo sustentavel.

A sistematica do mercado de carbono se divide em duas opc¢bes principais: 1)
investimentos em tecnologia e/ou agdes e projetos para diminuir suas emissoes internas; ou 2)
compra de permissdes no mercado. Sendo assim, as empresas que enfrentam altos custos de
investimento para reduzir suas emissdes internamente “podem optar por comprar cotas do
direito de poluir de outras empresas que apresentam um custo de redu¢do menor” e, com isso,
tém permissdes excedentes, de forma que “0 mercado permite que as entidades poluidoras
troquem permissdes entre si.” (GUSMAO, et. al, 2015, p. 28).

E neste ponto em especifico que é possivel a verificacdo da tematica sob a Otica da
Analise Econémica do Direito, justamente porque o mercado de carbono foi introduzido no
ordenamento juridico através dos incentivos aos programas que buscam a diminuicdo da
emissdo de CO2, a partir de compromissos assumidos internacionalmente, que culmina na
atuacdo de mecanismos de mercado para o seu desenvolvimento.

A partir disto é que no cenario em que a “firma” recebe o incentivo governamental para
a realizacdo de programas de compensacdo de carbono, imprescindivel é a analise econémica
sobre a tomada de decisdo para a adesdo a0 mecanismo, em especial, no que tange a margem
de custo e beneficio.

Importa destacar que Ronald Coase foi importante tedrico sobre a tematica que recebeu
0 Prémio Nobel de Economia em 1991, publicou dois trabalhos que sdo referéncia para a AED,
sendo The Nature of the Firm, de 1937, e The Problem os Social Cost de 1960, dos quais tratam
de premissas relevantes para o desenvolvimento da Economia dos Custos de Transacdes e da
moderna Analise Econdmica do Direitos e das Organizagdes.

George Stigler, a partir das licdes de Ronald Coase, denominou como “Teorema de
Coase” uma das vertentes para o estudo sobre a Anélise Econdmica do Direito, o qual estabelece
como uma das suas premissas a ideia de que a intervencdo do Estado na resolucao de questdes
de falhas de mercado deve se dar apenas quando o préprio mercado ndo pode resolvé-las, de

forma que sobrevém o destaque a afirmacgdo de que o correto funcionamento das instituicGes
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juridicas é de grande importancia para o bom funcionamento da economia de mercado
(LAZARI, OLIVEIRA, 2020, p. 203).

Outrossim, sendo Decio Zylbersztajn (2009, p. 01) em uma de suas contribuicGes para
a obra “Direito e Economia: Analise Economica do Direito e das Organizagdes” para Ronald
Coase a introducdo de custos e transacGes na analise econémica determina as formas
organizacionais e as instituicbes do ambiente social, sendo que a insercdo dos custos de
transacdo na Economia e na Teoria das OrganizacGes implica na importancia do Direito na
determinacéo de resultados econdmicos.

Sob este viés, considerando que o mercado de crédito de carbono é uma alternativa
significativa relevante para o tratamento do problema do excesso da emisséo de carbono, o
mecanismo de mercado tem como premissa a livre negociacdo para a compra de créditos de
carbono, independente de acBes coercitivas do Estado, beneficiando o financiamento para as
questdes ambientais.

Como mencionado alhures, a partir do arcabouco legislativo que versa sobre o tema, 0s
instrumentos econémicos sdo relevantes para estabelecerem o calculo de custos e beneficios do
agente poluidor, o que influencia na tomada de decisGes para a adesdo aos programas de
compensacéo, considerando o excesso de emissdao de GEE como uma externalidade negativa,
em razdo da degradacdo do meio ambiente.

Especificamente sobre esta questdo € que o Teorema de Coase se adequa a sistematica
do mercado de carbono, isto porque Ronald Coase propdem solucdo ideal baseada na livre
negociacdo entre as partes envolvidas, para alcancar um nivel de eficiéncia e,
consequentemente, um étimo, o que difere do posicionamento de Pigou, o qual sugere a atuacdo
do Estado para a lidar com a externalidade, que implica em mais custos, burocracia e
intervencdo de terceiro (SOARES, et.al., 2015, p. 08).

Considerando que o Teorema de Coase foi utilizado na analise de diversas questfes
ambientais, a teoria do mencionado tedrico também se aplica na analise do mercado de carbono,
a partir das suas bases, sendo elas: a livre negociacao, a clareza dos direitos de propriedade e
0s custos de transacdo baixos ou nulos.

Sendo assim, considerando os estudos de Ronald Coase, em contraponto aos de Pigou,
Danielle de Almeida Mota Soares, Guilherme da Silva e Raphael Guilherme Araujo Torrezan
(2015, p. 11) dissertam sobre a possibilidade da aplicacdo do Teorema de Coase ao mercado de
carbono, esclarecendo que “reduzir esses custos de transacdo € bastante relevante para
possibilitar uma melhor gestéo da polui¢do, rumo a uma producao que use relativamente menos

carbono”.
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Destarte, 0 que importa para este estudo em destacar a Analise Econdmica do Direito as
questBes relativas ao mercado de carbono € a colaboragdo que a teoria trazer para o
desenvolvimento deste mecanismo de mercado, em especial, quanto a aplicacdo dos programas
de compensacao.

A partir da consideracdo de que o excesso da emissdo de Gases do Efeito Estufa € uma
externalidade negativa causada pelos agentes poluidores, inclusive o setor aeronautico, sendo
este um dos maiores causadores desta emissdo, os mecanismos de mercado utilizam-se da
analise de custo e beneficio para realizarem a composi¢do da emissao de carbono também no
setor de aviagao.

Sendo assim, é valido evidenciar que o setor aerondutico ndo precificava 0s custos
sociais e ambientais causados pela emissdo de CO2 na atmosfera, ndo sendo considerados na
estrutura de custos das industrias emissoras (PRADO, 2021, p. 60). Portanto, a ndo inclusédo
destes custos, € vista como uma falha de mercado visualizada a partir do surgimento dos
incentivos para 0s programas de compensacao.

Deste modo, o0 que se espera é que quanto maior for o valor para a emissdo de GEE, as
empresas emissoras se movimentem cada vez mais a investirem em tecnologia de menor
emissdo de carbono, 0 que impacta o cenario competitivo.

N&o obstante a isto, a partir da conscientiza¢do da sociedade, a adogdo a programas de
compensagao de emissdo de carbono tornou-se um diferencial competitivo (VIEIRA, 2013, p.
417). Isto porque, a demonstracdo de investimentos em acdes que reduzam a emissao de CO2,
atrai vantagens competitivas, ou seja, a empresa como colaboradora para o desenvolvimento
sustentavel é bem vista pelo consumidor consciente sobre as questdes ambientais.

Outrossim, ante as vantagens do cenario competitivo no setor aeronautico, 0S
consumidores sdo impactados com 0s custos advindos dos programas de compensacgdo, em
especial quando ja embutido no valor das passagens aéreas, como é o0 caso do uso de
combustiveis sustentavel cuja tecnologia diminui a emissao do carbono na atmosfera.

Inclusive, a Associacdo Internacional de Transporte Aéreo (IATA) estima que 65% da
mitigacdo necessaria para emissfes liquidas zero de carbono em 2050, vird por meio da
utilizacdo de Combustivel Sustentavel de Aviacéo (SAF), conforme objetivos reforcados na 412
Assembleia da Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional, de 27 de setembro de 2022
(ANAC, 2022).

Também, além desta opcdo, h&d empresas de passagens aéreas que oferecem a

compensacdo do carbono por meio de incentivos financeiros dos consumidores, como a
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cobranca de sobretaxas, direcionadas para programas de reflorestamento, ou outros programas
de cunho ambiental.

Neste contexto, importa evidenciar que os mecanismos de coordenacdo do mercado
tornam-se fundamentais, pois reforcam o argumento de que “ha impacto da estrutura social na
producdo, distribuicdo e consumo e que, em mercados competitivos, produtores e/ou
consumidores influenciam a oferta ou a demanda agregada” (CHALITA, et. al., 2010), ou seja,
NOS Precos ou outros termos da troca.

Deste modo, especificamente sobre o setor aeronautico, nao obstante a auséncia de
legislacéo especifica sobre a compra de crédito de carbono por individuos e a conscientizagdo
individual do consumidor (“flygskam”, da traducdo “vergonha de voar”), os programas de
compensacao de crédito promovidos pelas empresas de aviacdo devem prezar pelos direitos
basicos do consumidor.

Sendo assim, importa destacar que o aumento do valor da passagem pelo uso de
combustivel e/ou tecnologia sustentavel ou a compra de crédito e incentivo financeiro a
programas de compensacdo de carbono voltados a questdes ambientais, devem ser informados
ao consumidor de forma transparente pelas companhias aéreas sobre a destinacdo e a
efetividade da medida adotada para questdes ambientais.

Esta € uma questdo sensivel na garantia dos direitos do consumidor, notadamente os da
transparéncia e da confiabilidade. Isto porque, além das empresas de aviacao terem que adotar
uma postura informativa quanto a existéncia dos programas de compensacéo de credito, para a
divulgacdo aos consumidores e a consequente conscientizacdo sustentavel, o proprio objeto da
compensacao ndo é de facil esclarecimento, o que dificulta a propagacéo e realizacdo dos
programas.

Outrossim, considerando tratarem-se de medidas ndo imediatas, de dificil visualizagdo
dos resultados, indubitavelmente ha brechas para as possiveis propagandas enganosas e desvio
do valor arrecadado.

Delimitando a questdo para o cendrio brasileiro, os programas de compensacdo de
carbono realizados pelo setor aeronautico devem se adequar as premissas estabelecidas pela
legislagdo consumerista, pois nos termos do art. 5°, XXXII, na Constituicdo Federal, a protecédo
ao consumidor foi elevada a direito fundamental individual, sendo também um principio da
ordem econdmica e financeira, previsto no art. 170, V, da Lei Maior.

Sendo assim, em concomitancia a questdo do aceleramento dos fenbmenos e da

velocidade e volume crescente da troca de informacdes intrinsecos ao periodo pés-moderno,
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como uma consequéncia notoria da globalizacdo e avango da tecnologia, o que vem ganhando
destaque é a relevancia de garantir o principio da transparéncia ou da confianca.

O mencionado principio € previsto no art. 4°, caput, e art. 6°, 111, do Cddigo de Defesa
do Consumidor, e é considerado como o principio central do que a doutrina patria denomina de
tutela da informagc&o. Neste sentido, Daniel Amorim Assumpcéao Neves e Flavio Tartuce (2017,
p. 37), dissertam que no ambito juridico a informacdo tem dupla face, sendo “o dever de
informar e o direito de ser informado, sendo o primeiro relacionado com quem oferece o seu
produto ou servico ao mercado, e 0 segundo, com o consumidor vulneravel”.

Deste modo, mesmo diante do desafio da demonstracdo ao consumidor da destinacao e
da efetividade dos programas de compensacdo de carbono adequado, é dever das empresas de
aviacdo informar de forma adequada e esclarecida ao consumidor o desenvolvimento do
programa, justamente como uma medida de incentivo, consciéncia e, consequentemente, elevar
o nivel da reputacdo da empresa, desde que baseada na boa-fé na realizacdo dos programas.

Todavia, identifica-se uma grande dificuldade dos consumidores em terem acesso aos
préprios contratos referentes aos programas de compensacdo de carbono que pretendem aderir,
diferentemente dos termos dos contratos de compras de passagens aéreas facilmente
encontrados nos sites das companhias aéreas que operam em solo brasileiro, os quais, inclusive,
ndo constam expressamente a cobranga de sobretaxas ou esclarecimentos referente aos
programas de compensacdo ou aumento do valor das passagens em razdo do uso de
combustiveis/tecnologias sustentaveis. Tal auséncia de informacdo e transparéncia nao
corroboram para salvaguardar o direito do consumidor

Nota-se, portanto, que a postura adequada das empresas de aviacdo na efetiva
participacdo de medidas que visam a diminui¢do da emissdo de GEE, é importante para a
promogdo do consumo sustentavel, elucidado nas legislagdes internacionais mencionadas
alhures, como uma premissa importante para o desenvolvimento sustentavel (FILOMENO,
2016, p. 74).

Deste modo, as companhias aéreas devem prezar pelo comprometimento real com 0s
objetivos para a diminuicdo da emissdo de CO2, zelando com boa-fé, probidade e de forma
transparente a fim de promover a prote¢cdo ao meio ambiente, ao desenvolvimento e ao consumo
sustentavel, bem como, salvaguardar os direitos do consumidor na prestacdo de servigo

transparente e fidedigno.

CONCLUSAO
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Elucida-se que as pesquisas cientificas, no cenario internacional, caminharam na busca
de solucdes para a diminuigéo da emissdo de Gases de Efeito Estufa, as quais originaram metas
a serem cumpridas pelos paises membros dos 6rgaos internacionais, sob a maxima do principio
da precaucdo e do principio da responsabilidade comum.

A partir destes movimentos, ndo obstante a relevancia da atividade legiferante e da
atuacdo dos poderes estatais, concomitantemente desenvolveu-se 0 mecanismo de mercado com
0 objetivo da diminuicdo da emissdo de CO2 na atmosfera, denominado mercado de carbono,
que dentre suas tantas ramificaces, como a compra de “crédito” de carbono entre os paises e
empresas poluidoras, tem-se o incentivo a produgdo e ao consumo sustentavel.

E € neste ponto em especifico que o trabalho se declina a analisar a questdo a luz da
Analise Econdmica do Direito sobre os programas de compensacdo de carbono no setor
aeronautico, em especial, no que tange a garantia dos direitos do consumidor. Considerando
que hd um compromisso internacional assumido pelo Brasil quanto aos objetivos para a
diminuigdo da emissdo de GEE na atmosfera, bem como a novidade da questdo no solo
brasileiro, nitidamente as relaces de consumo no setor da aviacdo foram impactadas.

N&o obstante a tais peculiaridades visiveis do mecanismo de mercado sob analise, ndo
se deve olvidar a protecdo aos direitos dos consumidores, que dentro do cenério dos programas
de compensacdo de carbono ofertados pelo setor de aviagdo, se tornam relevantes agentes que
financiam tais programas.

Destarte, considerando o papel importante das companhias aéreas para a promocao da
conscientizacdo ambiental, quanto ao desenvolvimento, a producéo e ao consumo sustentavel,
a prestacdo do servico corroborada com o incentivo aos programas de compensacdo devem
basear-se na tutela da informagéo.

Ressalta-se, portanto, que o aumento do valor da passagem pelo uso de combustivel e/ou
tecnologia sustentavel ou a compra de crédito e incentivo financeiro a programas de
compensagdo de carbono voltados as questdes ambientais, devem ser informados ao
consumidor de forma transparente pelas companhias aéreas sobre a destinacao e a efetividade
da medida adotada para questfes ambientais.

Outrossim, cumpre destacar que a questdo dos programas de mercado de carbono no
setor aeronautico, embora deva ter como prioridade maior as questdes ambientais notadamente
a diminuicdo da emissdo de CO2 na atmosfera, também deve prezar pelas outras areas
envolvidas nesta relacdo, em especial, a garantia dos direitos que prezam pelo consumo

sustentavel.
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