INTRODUCAO

O veiculo elétrico configura-se como uma tendéncia, de acordo com a Agéncia
Internacional de Energia, AIE, somente no ano de 2016, foram vendidos mais de 750 mil
veiculos elétricos, sendo o numero mundial total de veiculos elétricos chegaram ao patamar
de dois milhdes de unidades, e contando com mais de 1.450.000 pontos de recarga conectados
a rede de distribuicdo (AIE, 2017, p.5). No Brasil, conforme a Associacdo Brasileira de
Veiculos Elétricos, a ABVE, desde 2011 até 2016, foram vendidos aproximadamente 5,9 mil
carros entre elétricos e hibridos' (ABVE, 2017, p.1).

Entre os aspectos favoraveis para a proposta desta nova tecnologia, estd também a
sustentabilidade que pode ser obtida com a forma de abastecimento do veiculo elétrico, pois a
implantacdo dos denominados eletro postos, geram muito menos impacto ao ambiente do que
0s postos de combustiveis.

O presente trabalho se detém a realizar um breve exame dos impactos de implantacao
e licenciamento ambiental de eletro postos, ainda dependente de uma legislacdo e
regulamentacdo no Brasil, tendo como comparativo o processo de licenciamento dos postos
de combustiveis. O ponto de partida estd na afirmacdo do principio do direito sustentavel
como balizador do procedimento de licenciamento ambiental, e verificado pelo potencial de
impactar muitas vezes menos 0 meio ambiente quando comparado com 0s impactos
ambientais potenciais de um posto de abastecimento tradicional.

Assim este artigo se detém a realizar um breve exame dos impactos ambientais
provocados por um eletro posto, suas virtudes e principais desafios, sob o0 espectro do
licenciamento ambiental. Para tanto, vale-se de uma metodologia dedutiva e, em revisdo
bibliogréafica, procura identificar os principais elementos que fazem parte do debate - e das

acoes em torno do assunto no Brasil.

1. O PRINCIPIO DO DIREITO SUSTENTAVEL, O LICENCIAMENTO
AMBIENTAL E A AVALIACAO DE IMPACTO AMBIENTAL

O principio do direito sustentavel remete ao propoésito basico de proteger a vida, de
forma a garantir um padréo de existéncia digno para os seres humanos desta e das futuras

geragdes, de toda a sorte que haja uma conciliagio com o desenvolvimento econdmico

1 veiculos que utilizam o motor a combustéo e também elétrico



ambientalmente sustentado. Pensar o desenvolvimento sustentavel implica na necessidade de
conciliacdo entre economia e preservacdo do meio ambiente. Assim, deve-se ter
harmonicamente, e de forma controlada, a exploracdo dos recursos naturais, nos limites da
capacidade dos ecossistemas, para que esses recursos ndo se tornem escassos (OLIVEIRA,
2017, p. 32).

Conforme Oliveira (2017, p.32) o desenvolvimento sustentdvel remete a formula
basica de que a soma dos recursos naturais e dos criados pelo homem néo deve diminuir de
uma geracdo a outra, pois as futuras geracGes tém por direito receber o meio ambiente do
mesmo modo que as anteriores.

Nesse sentido, oportuna € a transcricdo de Sachs (2007) sobre o desenvolvimento
sustentavel e a manutencdo da integridade dos ecossistemas:

[...] um processo criativo de transformacdo do meio com a ajuda de técnicas
ecologicamente prudentes, concebidas em funcdo das potencialidades deste meio,
impedindo o desperdicio inconsiderado dos recursos, e cuidando para que estes
sejam empregados na satisfacdo das necessidades de todos os membros da

sociedade, dada a diversidade dos meios naturais e dos contextos culturais (SACHS,
2007).

A sustentabilidade constitui assim, como a "busca da seguranca da humanidade, em
que a implementacdo das exigéncias sociais, culturais e econdmicas se compatibiliza com a
protecdo do meio ambiente™ (LANFREDI, 2002, p. 139)

Nesse diapasdo, exsurge o sistema de licenciamento ambiental como instrumento
fundamental para a consolidacdo do desenvolvimento sustentavel em nosso pais. Desta forma,
o licenciamento ambiental é essencial, afinal, cabe ao processo de licenciamento conceder ou
ndo a permissdo para o exercicio da atividade econdmica em determinado local, bem como,
analisa a forma mais adequada de utilizacdo dos recursos naturais, ensejando num meio
ambiente sustentavel (RIBEIRO, 2013, p.3).

Por meio do licenciamento ambiental € exercido o necessario controle sobre as
atividades humanas que interferem nas condi¢des ambientais. Observa-se do licenciamento a
proposta de conciliagdo do desenvolvimento econdmico com o uso dos recursos naturais, de
modo a assegurar a sustentabilidade do meio ambiente, seja nos seus aspectos fisicos,
socioculturais e econdmicos (OECO, 2013).

O Licenciamento ambiental consiste em determinados procedimentos os quais 0
poder publico na figura de 6rgdos ambientais autoriza e acompanha a implantacdo e a
operacgdo de atividades que utilizam recursos naturais ou que sejam consideradas efetivas ou

potencialmente poluidoras. Com fulcro na previsdo legal, trata-se de obrigacdo do



empreendedor, obter licenciamento ambiental junto ao 6rgdo competente, desde as etapas
iniciais de seu plangjamento e instalacio até sua efetiva instalagio (JERONIMO JUNIOR,
PASQUALETTO, 2008, p.10).

Por esta forma, o licenciamento ambiental € constituido por trés tipos de licencas, por
conta das exigéncias definidas em cada etapa especifica do projeto, quer seja, a 12 - Licenca
Prévia (LP) ditando a localizacdo e a concepgdo do empreendimento, verificando a sua
viabilidade ambiental, bem como os requisitos basicos para as proximas fases; a 22 - Licenca
de Instalacdo (LI) que é realizada tdo logo for detalhado o projeto inicial e definidas as
medidas de protecdo ambiental, a concessdo da LI autoriza o inicio da construcdo do
empreendimento e a instalacdo dos equipamentos; e por Ultima, a 32 - Licenca de Operacéo
(LO) que diz respeito & autorizacdo do funcionamento do empreendimento (JERONIMO
JUNIOR, PASQUALETTO, 2008, p.10).

Outro mecanismo essencial na defesa e preservacdo do meio Ambiente, bem como
para reverter o quadro de degradacdo socioambiental é a avaliagdo de impacto ambiental,
AIA, com respaldo legal no art. 9°, Ill, da Lei n° 6.938/81%2. Sendo a AIA de grande
importancia para a gestdo institucional de planos, programas e projetos, em nivel federal,
estadual e municipal (LIRA, 2014).

A Avaliagdo de Impacto Ambiental constitui no estudo realizado para identificar,
prever e interpretar, assim como, prevenir os efeitos ambientais e os varios aspectos que
determinadas acbes do projeto, planos, programas podem causar a salde, ao bem estar
humano e ao entorno. Assim, o objetivo da Avaliacdo de Impacto Ambiental é garantir que
problemas potenciais sejam previstos e tratados num estagio preliminar do planejamento do
projeto (BRASIL, 2009, p. 11).

A proposito da Avaliacdo de Impacto Ambiental, Talden Farias o conceitua como:

“um instrumento de defesa do meio ambiente, constituido por um conjunto de
procedimentos técnicos e administrativos que visam a realizagdo da analise
sistematica dos impactos ambientais da instalagdo ou operagdo de uma atividade e

suas diversas alternativas, com a finalidade de embasar as decisGes quanto ao seu
licenciamento” (FARIAS, 2009, p. 103).

2 Art. 9° - S0 instrumentos da Politica Nacional do Meio Ambiente:

[-]

111 - a avaliagdo de impactos ambientais;

IV - o licenciamento e a revisdo de atividades efetiva ou potencialmente poluidoras; (BRASIL, 1981).



Assim, o licenciamento ambiental e a avaliagdo de impacto ambiental
consubstanciam como ferramentas de forma a promover o desenvolvimento sustentavel. Com
o licenciamento ambiental € que serdo definidas as regras para a implantacdo do projeto em
determinada regido e com a avaliacdo de impacto ambiental os limites da interacdo do
empreendimento com o meio ambiente, de forma a ajusta-lo as necessidades sem prejudicar o
meio ambiente.

2 ELEMENTOS DA AVALIACAO DE IMPACTO E LICENCIAMENTO NA
IMPLANTACAO DE POSTOS DE COMBUSTIVEIS

A guisa do estudo comparativo entre postos de combustiveis e os eletropostos, insta
aponta primeiramente 0s impactos dos postos de combustiveis. De acordo com Santos (2005),
0s postos de combustiveis, em sua maioria, possuem em suas instalacbes os seguintes
componentes: tanques subterraneos de armazenamento; bombas de abastecimento; tubulagdes
enterradas que comunicam o ponto de descarga com o reservatdrio e este com as bombas;
pontos de descarga de combustiveis; tanque para recolhimento e guarda de 6leo lubrificante
usado; edificacbes para escritorio e arquivo morto; loja de conveniéncia; centro de
lubrificacdo e de lavagem; unidade de filtragem de diesel; e o sistema de drenagens oleosas e
fluviais.

Impende destacar que os componentes das instalaces dos postos de combustiveis,
em especial, a armazenagem de derivados de petréleo e alcool hidratado constituem-se como
empreendimentos potencialmente ou parcialmente poluidores e passiveis de gerar acidentes
ambientais. O aprimoramento da legislacdo, bem como da ampla regulamentacdo sobre o
setor, instalado em sua maioria no ambiente urbano, tem determinado varias restricdes,
refletindo pressdes internas da sociedade e dos 6rgdos ambientais (DE OLIVEIRA, 2008,
p.88).

Ainda conforme De Oliveira (2008, p. 88), das possiveis fontes de langcamento de
derivados de petréleo para o meio ambiente, os postos distribuidores de combustiveis se
constituem como uma maior preocupacdo, afinal estdo presentes e dispersos por todo o
territorio nacional, seja em meio urbano ou rural. Assevera-se ainda ao quadro de atencéo, a
quantidade de combustivel estocada nos postos, o que, se derramada no solo, pode ser
suficiente para inviabilizar o consumo de milhGes de metros cubicos de agua subterranea.

Assim, em virtude da polui¢cdo ambiental que pode ser provocada por combustiveis
derivados de petroleo e alcool, evolutivamente foram sendo aperfeicoados os instrumentos

legais e regulatorios, bem como, as normas técnicas, com o fito de prote¢do, como também o



monitoramento da qualidade do solo e dos recursos hidricos nas areas de influéncia dos postos
de combustiveis. Na seara federal, a questdo de controle de impactos ambientais referentes a
poluicdo causada por postos de combustiveis € normatizada em um amplo amparo legal
(MARQUES, 2003).

Tais normatividades surgiram para atribuir responsabilidades aos empreendimentos
potencialmente impactantes no que se referem a tomada das devidas precaucfes cabiveis. A
contaminacdo ambiental é considerada crime ambiental pela Lei Federal 9.605/98,
regulamentada pelo Decreto 3.179/99. A legislacdo brasileira obriga todos os postos de
revenda de combustiveis a serem devidamente licenciados pelos 6rgdos ambientais
competentes apo6s cadastramento do mesmo (MARQUES, 2003).

Cumpre apontar inicialmente a Resolucdo 273 do Conselho Nacional de Meio
Ambiente (CONAMA), em 2000, onde houve um amplo regramento delineando o
licenciamento ambiental dos postos revendedores de combustiveis (PROAMB, 2015).

O licenciamento ambiental aplicdvel a atividade de comércio varejista de
combustiveis liquidos automotivos derivados de petréleo, &lcool carburante e gas
natural veicular, estd prevista na Resolugcdo Conama n° 273/2000. Sem prejuizo de
outras exigéncias técnicas ou legais, antes do inicio de suas atividades, ou seja, para
a abertura de um estabelecimento novo, seguird todos os tramites previstos nas

legislagdes citadas, devendo o empreendedor requerer a Licenga Prévia, Licenca de
Instalagdo e por fim a competente Licenca de Operagdo” (PROAMB, 2015).

Entre outras exigéncias para a implantacdo de um posto de combustivel estad a
elaboracdo dos Estudos de Analise de Riscos (EAR), constituido por: caracterizacdo do
empreendimento; identificacdo de perigos e consolidacdo de cenarios acidentais; estimativa
dos efeitos fisicos e analise de vulnerabilidade; estimativa de frequéncias; estimativa e
avaliagéo de riscos (BRASIL, 2017, p. 2).

Outro requisito para o estabelecimento € a elaboragdo do Programa de
Gerenciamento de Residuos (PGR), o PGR constitui em documentos que comprovam a
capacidade de uma empresa de gerir todos os residuos que eventualmente venha a gerar.
Objetiva-se com o documento alinhar os processos produtivos de maneira segura e tal forma
gue sejam controlados para evitar problemas ambientais. O plano de gestdo de residuos
possibilita a elaboracdo e a implementacéo de sistemas organizacionais, metas, programas, e o
uso de tecnologias, compativeis com a realidade local, garantindo assim uma imagem positiva
diante de seus clientes, parceiros e a comunidade, além da garantia do cumprimento dos
requisitos legais, minimizando os riscos de multas e puni¢des (PROAMB, 2015).

Deve-se trazer ao lume, também a presenca de varias normas técnicas sobre a

materia, definidas pela Associacdo Brasileira de Normas Técnicas — ABNT que caracteriza o



empreendimento como Posto de Servico vale destacar a NBR 13.786/97 que classifica os
empreendimentos em classes. Sendo a classe definida pela anélise do ambiente no entorno do
posto de servico, num raio de 100 m a partir do seu perimetro. Desta forma, os fatores de
agravamento presentes no ambiente, depois de identificado devem ser classificados no nivel
mais alto, mesmo que haja apenas um dos fatores desta classe (MARQUES, 2003, p. 4).
Classe 0 — quando ndo possuir nenhum dos fatores de agravamento das classes
seguintes;
Classe 1 — rua com galeria de drenagem de aguas; galeria de esgoto ou de servigos;
fossa em areas urbanas; edificio multifamiliar sem garagem subterrénea até quatro
andares
Classe 2 — edificio multifamiliar com garagem subterranea, com mais de quatro
andares, garagem ou tnel construidos no subsolo, poco de agua, artesiano ou néo,
para consumo domeéstico (na area do posto inclusive), casa de espetaculo ou templo;
Classe 3 — hospital, metrd, atividades industriais de risco (conforme NB — 16), 4gua
do subsolo utilizada para consumo publico da cidade (independente o perimetro de
100m.), campos naturais superficiais de &gua, destinados a abastecimento
domestico; protecdo das comunidades aquéticas; recreacdo de contato primario
(natacdo esqui aquéatico e mergulho); irrigacdo; criacdo natural e/ou intensiva de

espécies destinadas a alimentacdo humana (ASSOCIACAO BRASILEIRA DE
NORMAS TECNICAS, 2005).

A autorizacdo para a implantacdo do posto de combustivel perpassa ainda a
autorizacdo de 6rgdo regulador, a Agéncia Nacional de Petr6leo, ANP. No tocante a este item,
ter autorizacdo para o exercicio da atividade de revenda varejista de combustiveis
automotivos requer outorga dada pela ANP; em atendimento e em carater permanente, ao que
estabelece a Resolucdo ANP n° 41, de 2013 (BRASIL, 2017, p. 4). Ressalta-se que o registro
do pedido de autorizacdo para funcionamento na Agéncia Nacional do Petréleo — ANP é
requisito para o licenciamento ambiental do empreendimento.

No plano estadual, a exemplo de Minas Gerais, para efetuar o licenciamento
ambiental de postos de combustiveis, a Deliberacdo Normativa - DN n°. 108 de 24 de maio de
2007 do Conselho Estadual de Politica Ambiental de Minas Gerais - COPAM preconiza 0s
procedimentos para o licenciamento ambiental dos diversos tipos de postos de combustiveis e
enfatiza a obrigatoriedade do prévio licenciamento ambiental ou licenca ambiental de
Funcionamento - AAF, sem prejuizo de outras licencas legalmente exigiveis, nos termos das
normas da Resolugio CONAMA n° 273/2000. Conforme a dimensdo dos postos de
combustiveis a autorizacdo ambiental de funcionamento ser4 necessaria para 0S

empreendimentos classificados como de pequeno porte que apresentarem em sua estrutura



fisica uma capacidade de tanque para reservatorio de combustiveis de até 90 m3, sendo
dispensaveis para menor capacidade nos termos da DN 108/2007°3 (DIAS et al., 2012, p.9).

E imperioso concluir a necessidade de estrito cumprimento e rigor das normas
aplicadas para a obtencdo da licenca ambiental para os postos de combustiveis, tal medida é
salutar para a protegdo ambiental, vez que s&o medidas importantes para o controle e
monitoramento da contaminacgdo do solo e do lencol freético. Pois com o crescimento da frota
de veiculos automotores demanda-se também uma ampla distribuicdo de postos de
combustiveis, inseridos macicamente em ambientes urbanos, j& com varios problemas
ambientais e tdo degradados. Um dano ambiental envolvendo um posto de combustivel
repercute diretamente nos recurso hidricos e no solo, pois, 0 combustivel compde-se de
substancias de dificil depuracdo e de elevado nivel toxico, que muitas vezes constituem um

perigo invisivel por serem eliminadas por meio de vazamentos em tanques enterrados.

3 A CRIACAO DA INFRAESTRUTURA DOS ELETRO POSTOS E OS ELEMENTOS
NA AVALIACAO DO IMPACTO E LICENCIAMENTO

Em que pese o avanc¢o dos veiculos elétricos esteja mais presente em paises ricos, em
virtude do elevado custo dessa tecnologia e diante da eminente escassez de petroleo, a
expectativa € que o numero de carros elétricos cresca rapidamente nos préximos anos no
Brasil. A perspectiva é que, conforme apresentado no relatério Electric Vehicle Outlook 2017,
da Agéncia Internacional de Energia, AIE, entre os anos 2025 e 2030, o carro elétrico
alcancara o mesmo preco ou ficara até mais barato que carros a gasolina e alcool para o
consumidor final (VASCONCELOS, 2017).

E um dos desafios a ser vencido pela mobilidade elétrica esta na ampla difusdo de
infraestrutura para recarga das baterias, com a implantacdo de eletropostos em centros
urbanos e ao longo das estradas. Uma proposta em discussdo no Senado Federal, o Projeto de
Lei da Camara n° 65, de 2014, obriga a instalacdo de eletropostos em estacionamentos
publicos e garagens de prédios (VASCONCELOS, 2017).

O PLC n° 65/2014 preconiza como obrigacdo das concessionérias de energia elétrica

a instalacéo de pontos de recarga de baterias de carros elétricos em estacionamentos publicos

3 Artigo 6° Ficam dispensadas do licenciamento ambiental e da AAF a que se refere esta Deliberacdo Normativa
as instalacbes de sistema de abastecimento aéreo de combustiveis (SAAC) com capacidade total de
armazenagem menor ou igual a 15 m® (quinze metros clbicos), desde que destinadas exclusivamente ao
abastecimento do detentor das instalagGes, devendo ser construidas de acordo com as normas técnicas da ABNT
em vigor, ou na auséncia delas, com normas internacionalmente aceitas. (MINAS GERAIS, 2007),



e do poder publico, bem como desenvolver mecanismos que promovam a instalacdo, nos
prédios residenciais, de tomadas para recarga de veiculos elétricos nas vagas de garagens.
Sendo que o 6rgao competente federal estabelecera as condi¢cdes de fornecimento e as tarifas
aplicaveis para esta finalidade, e promovera 0s necessarios ajustes dos contratos de concessdo
das empresas distribuidoras (BRASIL, 2017).

Vale dizer que o Projeto ja encontra vérias criticas uma vez que tal como o modelo
estd sendo normatizado, coloca para as distribuidoras de energia elétrica a obrigacdo de
investimento na instalacdo de toda essa infraestrutura de recarga, o que indiretamente criaria
mais um custo na conta de todos os consumidores, mesmo 0S que em sua maioria nao
possuem carro elétrico.

E oportuno consignar também em termos de custo, o valor da venda da energia para
efetuar o carregamento dos veiculos elétricos. Atualmente, a legislacdo proibe a cobranca de
reabastecimento em eletro postos pablicos, pois constitui comércio de energia, atividade esta
delegada somente as concessionarias registradas na Agéncia Nacional de Energia Elétrica
(Aneel). Entre as proposta ainda em discussdo para a comercializacdo da energia nos eletro
postos estd na cobranca direta na conta de luz do dono do carro. Desta feita, 0 motorista
passaria um cartdo para liberar o abastecimento e o valor do quilowatt consumido seria
cobrado na conta de energia (VASCONCELOS, 2017).

A semelhanga do que ocorre com o controle de postos tradicionais, passando
diretamente pelo controle e fiscalizacdo da ANP, o regulamento em discussao, caminha para
que a regulamentacdo dos eletro postos seja feita pela ANEEL, pois prevé ainda que a
instalacdo da estacdo de recarga, com destaque para que sejam cadastrados ndo somente eletro
postos, mas enfim, todas as unidades consumidoras, na condicdo de uma carga elétrica
especial, deve ser comunicada previamente a concessionaria de distribuicdo, que devera
enviar, semestralmente, os dados consolidados sobre as estacGes de recarga para registro junto
a ANEEL. Adicionalmente as distribuidoras devem disponibilizar, via sistema eletrénico que
permita ao consumidor o envio de todas as informacgdes necessarias para 0 registro junto a
ANEEL das esta¢des de recarga em unidades consumidoras de sua titularidade (FAGUNDES,
2016).

Por seu turno, também um ponto de grande discusséo, esta na possibilidade de outros
investidores, além das distribuidoras de energia, explorarem comercialmente a recarga dos
veiculos. Algumas distribuidoras defendem a exclusividade do fornecimento, e outras
condicionam a liberacdo a diversos fatores. No entanto, o0 modelo adotado por outros paises

que ja implantaram pontos de recarga, se apoia em novos modelos de negdcios contando com



a participacao de investidores. A proposta da ANEEL defende a criacdo de um novo setor que
invista em solugdes de abastecimento dos veiculos, independentemente, das concessionarias
de distribuicéo, de tal forma que os investimentos ndo onerem as tarifas de energia elétrica da
populacdo. (FAGUNDES, 2016).

Advoga a tese para a liberdade de exploracdo de empreendimentos relativos a
instalagdo de eletro postos, de modo a evitar obstaculos regulatorios para empreendedores e
usudrios interessados na mobilidade elétrica, todavia deve ser rigorosamente observada a
integridade das redes de distribuicdo e seus consumidores, independentemente destes serem
ou ndo usuarios de veiculos elétricos. De tal modo, a permissao para a recarga de veiculos de
terceiros pelo titular da unidade consumidora de energia elétrica, inclusive para fins de
exploracdo comercial e a precos livremente negociados, deverad ser comunicada previamente
as distribuidoras (MONTENEGRO, 2017).

Efetuado estes importantes registos, outro ponto em destaque para implementacéo de
eletro postos esta na conjugacdo, por exemplo, com a geracdo distribuida e a utilizacdo de
fontes sustentaveis, a exemplo da energia fotovoltaica que poderia ser utilizada para gerar a
energia de recarga dos veiculos elétricos.

A titulo de esclarecimento, o0 modelo de regulamentacéo para a instalacdo de eletro
postos também passa por ampla discussdo nos Estados Americanos, de tal forma que
corrobora como incentivo para o setor, o entendimento de que a infraestrutura de cobranca da
energia de recarga deve se tornar mais generalizada. Assim, o estimulo aos pontos de recarga
veicular exigirdo a simplificacdo de regras para a regulamentacdo do servigo, considerado
publico, a0 mesmo tempo em que devem ser obedecidos 0s requisitos de licenciamento e
responsabilidade financeiros apropriados. Além disso, em longo prazo, tanto os fornecedores
de veiculos elétricos como os consumidores devem se beneficiar com um maior nivel de
seguranca regulatoria, ao passo que a incerteza regulatoria sé serviria para prejudicar o
desenvolvimento desta indUstria emergente (YOUNG; MACHLIN e DRESSELER, 2016, p.
304).

Como ainda é incipiente o processo de regulamentacdo dos eletro postos, por
conseguinte, ainda é parca de norma especifica, o0 processo de licenciamento ambiental destes
postos segundo a modalidade de recarga elétrica. Por extensdo, a instalacdo de pontos de
recarga requer uma avaliacdo de impacto voltada para os impactos locais e principalmente no
manuseio e instalacdo energia elétrica.

Por oportuno, deve-se observar também as normas urbanisticas, conforme leciona
MARTINS JUNIOR e LIMA (2016, p. 157):



Deve-se ainda ser levado em consideracdo que, no caso das cidades, os espacos
urbanos sdo os locais em que a protecdo do meio ambiente se efetiva, havendo,
assim, constante dialogo entre as normas ambientais e urbanisticas para as almejadas
cidades sustentaveis (MARTINS JUNIOR, LIMA, 2016, p. 157).

Apesar dos dispositivos e plugs para efetuar a recarga elétrica de veiculos elétricos e
hibridos ainda ndo estarem padronizados, a instalacdo e funcionamento opera da mesma
maneira. Os recarregadores sdo suportados em um tipo de instalacdo, que esta unidade deve
ser uma instalacdo permanente, montada sobre um suporte, ou mesmo fixado em uma parede.
Utiliza-se também uma caixa contendo um disjuntor, e a maioria desses sistemas requer um
circuito de 240 volts, além de fios e cabos. Outro ponto de atengdo, esta na instalacdo elétrica
apropriada (ENERGIZE CONNECTICUT, 2017, p. 5).

Diferentemente do tradicional posto de combustivel, o licenciamento de um eletro
posto ndo expde um grande dano potencial. A intervencdo ambiental, principalmente em
ambientes urbanos, pode ser minima, caso em que o licenciamento podera ser simplificado.
Por analogia, pode ser suscitado a utilidade publica de empreendimentos destinados a geracdo
de energia para veiculos elétricos, nos termos do art. 3°, VIII, b, da Lei n° 12.651/12* que
fundamenta a possibilidade de intervencao, independentemente do grau do impacto causado.

Na analise do pedido de licenca, ainda, devem ser considerados fatores como
critérios ambientais, caracteristicas do local, diretrizes municipais e estaduais de uso e
ocupacdo do solo, intervalo de recarga e fluxo de veiculos no local. Deve constar ainda como
documentacdo integrante, o Programa de Gerenciamento de Risco (PGR), o memorial
descritivo do projeto, a especificacdo técnica dos equipamentos de recarga, bem como o

atendimento ao Laudo de Exigéncias do Corpo de Bombeiros e a sinalizacdo do local.

4 A DIMINUICAO DO IMPACTO E A UTILIZACAO DE ENERGIAS RENOVAVEIS

Sobre o ponto de vista da sustentabilidade, a popularizacdo dos veiculos elétricos e

consequentemente da implantacéo dos eletro postos contribui em certa medida. No entanto, se

4 Art. 3¢ Para os efeitos desta Lei, entende-se por:

VIII - utilidade publica:

b) as obras de infraestrutura destinadas as concessfes e aos servi¢os publicos de transporte, sistema vidrio,
inclusive aquele necessario aos parcelamentos de solo urbano aprovados pelos Municipios, saneamento, gestao
de residuos, energia, telecomunicacdes, radiodifusdo, instalagdes necessarias a realizacdo de competicdes
esportivas estaduais, nacionais ou internacionais, bem como mineracéo, exceto, neste Gltimo caso, a extracdo de
areia, argila, saibro e cascalho;



observado sob o aspecto da localizagcdo das emissGes podemos efetuar algumas importantes
consideracdes. Como exemplo, os grandes centros urbanos sofrem com altos indices de
poluicdo, e a adocdo em massa de veiculos elétricos também € digna de cautela: pois sera
demandada grande capacidade energética, sendo necessario utilizar uma matriz de geracao de
eletricidade limpa para que o balanco global seja positivo. Sendo, um incentivo a adogdo de
veiculos elétricos poderia também gerar efeitos negativos a sociedade, pois implicaria a
producdo de mais energia elétrica de forma ndo sustentavel, diminuindo as emissdes nos
centros urbanos, porém aumentando consideravelmente no local da geracdo (HUPSEL,;
CHIARI; CASTRO, 2014, p. 332).

Outro ponto, em questdo ao uso intensivo dos meios energéticos esta na necessidade
de recarga. Ha um incentivo natural para que o dono do veiculo elétrico recarregue o seu
veiculo em sua residéncia. Naturalmente, o carregamento deve ocorrer a noite. Como forma
de evitar o horario de pico, que poderia sobrecarregar os sistemas elétricos locais, tal verifica-
se em alguns paises que ja possuem tarifacdo diferenciada conforme o periodo de utilizag&o.
Estimula-se que a recarga aconteca em horarios de reducdo do consumo de energia nas
cidades, o que facilita a operacdo das distribuidoras (HUPSEL; CHIARI; CASTRO, 2014, p.
332).

Assim, o planejamento apropriado do carregamento é importante para integracdo dos
veiculos elétricos na rede de distribuicdo. Considerado carregamento programado para certos
periodos do dia ou carregamento otimizado de acordo com determinados critérios. Tal
carregamento, smart charging, parte da programacdo do carregamento pelo operador do
sistema elétrico, levando-se em conta aspectos como a satisfacdo das necessidades de
locomocdo dos condutores, 0 preco da energia e outros parametros importantes na gestdo da
rede elétrica, tal como a qualidade da energia e da poténcia do sistema elétrico
(RICHARDSON, 2013, p. 247).

Como o processo de recarga em sua boa parte ocorrera nas residéncias, torna-se
menor a necessidade de instalacdo de postos de recarga rapida tal como ocorre com a
quantidade de postos de gasolina a disposicdo do consumidor, observada a localizacdo
estratégica em estradas e estacionamentos. H& ainda a possibilidade de vender energia ao
sistema, quando o veiculo estiver carregado e conectado a rede. E ainda, ha a possibilidade do
proprio veiculo realimentar a energia ao sistema elétrico em horarios de pico e realizar o
carregamento em horarios de baixa demanda (HUPSEL; CHIARI; CASTRO, 2014, p. 332).

Sendo assim, aperfeicoar a integracdo de veiculos elétricos na rede de distribuicdo

elétrica e a superagdo dos obstaculos mencionados pode configurar em uma virtude maior e



uma nova funcionalidade: além de absorverem energia da rede elétrica, podendo também
injetar energia, o que é denominado de vehicle-to-grid (FIQUEIREDO, 2015, p. 8).

Um exemplo de aplicacdo utilizando energia renovavel esta na construcao de parques
de estacionamentos utilizando energia solar (fotovoltaica). Assim, a energia, produzida nos
telhados dos estacionamentos a partir da fonte solar pode aliar o uso de energia limpa para
efetuar o carregamento veicular, utilizando um carregamento parcialmente limpo (quando
também é complementado com energia da rede) ou totalmente limpo quando nédo utiliza a
rede elétrica, a0 mesmo tempo em que proporcionam sombra para os veiculos e contribuindo
para maior incentivo de uso dos veiculos elétricos.

Diante do exposto, é relevante para o sucesso do veiculo elétrico, como meio
sustentavel e de baixo carbono, a combinacdo de fontes energéticas sustentaveis e eficientes

energeticamente para o provimento de energia dos eletros postos.

4 CONSIDERACOES FINAIS

Desenvolver sustentavelmente consiste em conciliar economia e a exploracao
racional dos recursos naturais, nos limites da capacidade dos ecossistemas. O licenciamento
ambiental e a avaliagdo de impacto ambiental constituem como ferramentas fundamentais
como forma a promover o desenvolvimento sustentavel.

As regras para a implantacdo do projeto em determinada regido juntamente com a
avaliacdo de impacto ambiental delineiam os limites para a implantacdo do empreendimento
de forma a ajusta-lo as necessidades sem prejudicar 0 meio ambiente.

Conforme o potencial e risco da atividade, os instrumentos legais, regulatérios e
norma técnicas para a implantacdo de postos de combustiveis foram cada vez mais
aprimorados, pois, um dano ambiental envolvendo um posto de combustivel repercute
diretamente nos recurso hidricos e no solo.

Com a perspectiva de popularizacdo dos veiculos elétricos surge a necessidade de
difusdo de infraestrutura adequada para a recarga dos veiculos elétricos e hibridos.

Encontra-se em discussdo no Legislativo Brasileiro e na ANEEL propostas para a
regulamentacédo do setor. Por seu turno, ainda pairam grandes discussdes sobre 0 modelo a ser
adotado no Brasil, se a instalacdo da ampla rede de eletro postos ficard a cargo das
concessionarias distribuidoras de energia, ou se, a exemplo de outros paises, havera a
participacdo da iniciativa privada. Dessa sorte, vale considerar a discussdao j& nos Estados

Americanos que mescla a participacao publica e privada.



Por extensdo, a instalacdo de pontos de recarga também requerera uma simplificada
avaliacdo de impacto quando comparada aos postos de combustiveis tradicionais, porém nao
se pode escusar-se de uma avaliacdo de impacto voltada para os impactos locais, urbanisticos
e principalmente no manuseio e instalacao energia elétrica.

Devem ainda ser analisados fatores como critérios ambientais, caracteristicas do
local, diretrizes municipais e estaduais de uso e ocupacéo do solo, intervalo de recarga e fluxo
de veiculos no local e minuciosa documentacdo integrante, a exemplo do Programa de
Gerenciamento de Risco (PGR), do memorial descritivo do projeto, da especificacdo técnica
dos equipamentos de recarga, bem como o atendimento ao Laudo de Exigéncias do Corpo de
Bombeiros e a sinalizacdo do local.

Por fim, a virtude na utilizacdo do veiculo elétrico como meio sustentavel e de baixo
carbono, deve-se apoiar no planejamento energético e na combinacdo com outras fontes

energéticas sustentaveis e eficientes para o provimento de energia para os eletros postos.
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