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XXVI CONGRESSO NACIONAL DO CONPEDI SAO LUIS-MA
DIREITO INTERNACIONAL

Apresentacdo

O Grupo de Trabaho Direito Internacional, que tivemos a honra de coordenar, evidenciou
mais umavez aimportancia que essa ampla temética tem merecido no Conselho Nacional de
Pesquisa e Pos-Graduacdo em Direito, caracterizada pela presenca de autores de todos o0s
vinte e cinco artigos aprovados para 0 mesmo.

A expressividade dessa participacdo e o nivel elevado das pesquisas que tais comunicactes
revelaram, caracteriza o papel exercido pelo CONPEDI na disseminacéo e valorizagdo da
pesquisa juridica no Brasil. No caso do Direito Internacional, essas investigages expressam
as transformages e interacBes ocorridas nas Ultimas décadas, fruto da globalizacéo e do
intenso avanco da tecnologia no Direito Internacional como um todo e nas RelacOes
Internacionais.

Para melhor compreensdo do leitor, entendemos vélido classificar os trabalhos apresentados
em quatro segmentos: Direitos Humanos e Processos Migratérios; Direito Internacional
Privado; Direito Internacional Publico e Direito Penal Internacional; e Direito da Integracdo e
Meio Ambiente.

Assim, oito trabalhos tém mais aderéncia ao primeiro segmento, entre eles: A
autodeterminacdo e o direito dos povos indigenas a consulta prévia no ordenamento
brasileiro e no internacional: andlise do caso da Hidrelétrica Belo Monte, de Thayana Bosi
Oliveira Ribeiro e Federico Losurdo; A cooperacdo juridica internacional como mecanismo
de combate e prevencdo ao trafico internacional de pessoas: a situagdo brasileira, de Gabriela
Galiza e Silva e Saulo de Medeiros Torres; A declaragdo politica e o Plano de Acéo
Internacional sobre o Envelhecimento da Organizagdo das NagOes Unidas, de Madson
Anderson Corréa Matos do Amaral e Everton Silva Santos; e A Lei 13.445, de 24 de maio de
2017: uma abordagem a luz do principio da dignidade da pessoa humana e da néo
indiferenca, de Sidney Cesar Silva Guerra.

Completam esse primeiro grupo os artigos. As contribui¢des da Constituicdo da Republica
Mexicana de 1917 para o direito brasileiro, de Marcela Silva Almendros e Méarcio Gaval d&o;
ConsideracOes sobre a andlise do processo migratério a partir da complexidade em Edgar
Morin, de Florisbal de Souza Del Olmo e Diego Guilherme Rotta; Do hibridismo e da
diversidade cultural decorrente da intensificacdo do afluxo de refugiados: problema ou



riqueza social? de Vaéria Silva Galdino Cardin e Flavia Francielle da Silva; e Pactos
internacionais da ONU de 1966 e a necessidade de implantacdo de um controle de efetivacéo
dos direitos. 0s mecanismos convencionais de monitoramento no ambito internacional para
protecdo dos direitos, de Ana Carla Rodrigues da Silva e Leticia Mirelli Faleiro Silva Bueno.

Com pertinéncia ao Direito Internacional Privado foram apresentados os seguintes trabal hos:
A autonomia da vontade como elemento de conexdo conciliador entre a nacionalidade e a
residéncia habitual: andlise do Regulamento n°® 650/2012 da Unido Europeia, de Mariana
Sebalhos Jorge; A autonomia da vontade no contrato de transporte maritimo internacional de
carga: possibilidades de escolha de lei e foro na jurisdicdo estatal e arbitral, de Francisco
Campos da Costa e Leon Hassan Costa dos Santos; A ordem publica internacional como
requisito para a homologacédo de sentencas arbitrais estrangeiras no Brasil, de Jodo Bruno
Farias Madeira; e Arbitragem internacional: precedente do STJ na recusa em homologar
sentenca estrangeira, de Maria José Carvalho de Sousa Milhomem.

No terceiro segmento temos quatro trabalhos de Direito Internacional Publico, quais sejam:
A proibicdo do uso da forca como norma de jus cogens. a relevancia do caso Nicardgua
versus EUA perante a ClJ, de Bianca Gelain Conte e Tatiana de Almeida Freitas Rodrigues
Cardoso Squeff; O Controle de Convencionalidade das leis e sua correlagdo com o controle
de constitucionalidade brasileiro, de Dalvaney Aparecida de Araljo e Julieth Lais do Carmo
Matosinhos Resende; Os desafios do Direito Internacional na era dos ciberconflitos, de
André Filippe Loureiro e Silva e Anne Caroline Silveira; e Os desdobramentos do conflito
em Timor-Leste sob o prisma da repercussdo internacional e seus mecanismos de
intervencdo, de Michelle Aparecida Batista e Renata Mantovani de Lima.

Esse segmento contém ainda trés artigos que podem ser integrados no Direito Penal

Internacional: A atuacdo do Grupo de Acéo Financeira Internacional (GAFI) contra o crime
de lavagem de dinheiro, de Almiro Aldino de Sateles Junior; A centralizacdo do problema
global da corrupcdo no debate das RelacBes Internacionais e o caso brasileiro, de Vanessa T.
Bortolon; e Direito Penal Internacional: uma analise da responsabilidade pena da pessoa
juridica sob a perspectiva do "Criminal Compliance", de Claudio Macedo de Souza.

Completam a riqueza dos artigos apresentados neste Grupo de Trabalho de Direito
Internacional, quatro trabalhos de Direito da Integracéo: A saida do Reino Unido da Uni&o
Europeia e a teoria da integracdo regional, de Rodrigo Otéavio Bastos Silva Raposo; Direito
de Integracéo do trabalho no MERCOSUL, de Vitor Salino de Moura Eca e Saulo Cerqueira
de Aguiar Soares; Liberdade de circulacdo de capitais no mercado interno da Uni&o
Europeia: fundamentos e evolucdo da disciplina através da doutrina e da jurisprudéncia, de



Nicole Rinaldi de Barcellos e Kenny Sontag; e O valor democrético nos paises da UNASUL
ante a suspensdo da Venezuelado MERCOSUL, de William Paiva Margues Junior. E dois de
Direito Penal Internacional: A Convencdo de AARHUS e seus efeitos para o Direito
Internacional do Meio Ambiente: uma andlise do pilar da participacdo publica, de Renata
Pereira Nocera; e A protecdo internacional do meio ambiente: origens, contemporaneidade e
novas perspectivas de efetividade, de Joice Duarte Goncalves Bergamaschi e Tania Lobo
Muniz.

Consideramos oportuno afirmar que a variada e rica gama de textos apresentados neste
Grupo de Trabalho sintetiza, com a devida profundidade, a esséncia dos debates acontecidos
neste XXV Congresso Nacional do CONPEDI, realizado em S8o L uis do Maranhéo.

Prof. Dr. Florisbal de Souza Del Olmo — URI

Prof. Dr. Sidney Cesar Silva Guerra— UFRJ

Prof. Dr. Federico Losurdo — UFMA

Nota Técnica: Os artigos que ndo constam nestes Anais foram selecionados para publicacdo

na Plataforma Index Law Journals, conforme previsto no artigo 7.3 do edital do evento.
Equipe Editoria Index Law Journal - publicacao@conpedi.org.br.



A AUTONOMIA DA VONTADE NO CONTRATO DE TRANSPORTE MARITIMO
INTERNACIONAL DE CARGA: POSSIBILIDADESDE ESCOLHA DE LEI E
FORO NA JURISDICAO ESTATAL E ARBITRAL

THE AUTONOMY OF THE WILL IN THE CONTRACT OF CARRIAGE OF
GOODS: POSSIBILITIESOF CHOICE OF LAW AND FORUM IN STATE AND
ARBITRAL JURISDICTION

Francisco Camposda Costa 1
L eon Hassan Costa dos Santos 2

Resumo

A autonomia da vontade das partes refletida nas clausulas contratuais dos contratos de
transporte internacionais de carga é uma das maiores celeumas no direito brasileiro, pois
usualmente este contrato € visto na prética como adesivo. Entretanto, nos casos em que
ocorre plena negociagdo do mesmo, ainda ha mitigacdo da autonomia da vontade das partes
em decorréncia do paternalismo juridico presente no direito Brasileiro. Quando as partes
visam convencionar aLei e o Foro, sgja estatal ou arbitral surgem questdes praticas e tedricas
espinhosas limitadas processual e constitucionalmente, que podem (in)efetivar o principio da
autonomia das partes.

Palavras-chave: Autonomia davontade, Escolhade lei e foro, Jurisdicéo estatal, Jurisdicdo
arbitral

Abstract/Resumen/Résumé

The autonomy of the will of the parties reflected in the contractual clauses of the
international cargo transport contracts is one of the most serious problems in Brazilian law
since this agreement is usually seen as an adhesive. However, in cases where full negotiation
occurs, there is still mitigation of the autonomy of the parties will as a result of the legal
paternalism present in Brazilian law. When parties agree to the Law and the Forum Clauses,
whether state or arbitral, there are issues that are procedurally and constitutionally limited,
which can ineffective the principle above mentioned.

K eywor ds/Palabr as-claves/M ots-clés. Free will, Choice of law and forum, State
jurisdiction, Arbitral jurisdiction

1 Advogado, Mestre em Direito Internacional e P6s graduado em Direito Maritimo e Portuério

2 Advogado, P6s Graduado em Gestdo do Transporte Maritimo e Portos
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INTRODUCAO

A autonomia da vontade das partes é uma tematica bastante discutida e
mitigada no direito brasileiro, entretanto, é fundamental em termos de negociacéo
contratual. A postura paternalista do Estado brasileiro influéncia direta e
indiretamente na aplicagéo pratica deste principio, limitando o mesmo com o intuito

de garantir o equilibrio contratual.

Quando o principio da autonomia € posto em pratica nos contratos
internacionais, em especial no contrato de transporte maritimo, suas limitagdes ficam
ainda mais evidentes, seja pelo fato da quase impossibilidade fatica do litigio ser
afastado da jurisdicdo brasileira, seja pela dificuldade da aplicacdo da lei estrangeira

em sede de juizo doméstico.

Um dos contratos internacionais de maior valor econdmico e social é o de
transporte maritimo internacional de cargas. Este contrato juntamente com a compra
e venda internacional de mercadorias sdo principais responsaveis pela intensificacdo

exponencial do comércio internacional.

Destaca-se que 90% do transporte internacional de mercadorias é feito
pelo modal maritimo. No Brasil, 95% das exportacdes sao realizadas pelo mar,
através de navios e embarcacdes, revelando a importancia de se analisar o contrato

e suas possibilidades.

O contrato de transporte internacional de cargas € instrumentalizado pelo
conhecimento de embarque, também conhecido como Bill of Lading, que representa
0 préprio contrato de transporte e em caso de litigio € o principal documento em

termos probatérios dos termos contratuais do transporte previamente acordado.

E valido mencionar que apesar da atual doutrina moderna ter o

entendimento quase pacifico sobre a natureza adesiva do conhecimento de
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embarque maritimo de cargas, Bill of Lading, o presente artigo se foca
principalmente na negociagdo previa a0 mesmo, ou seja, o cerne deste artigo € a
expressdo da vontade das partes quanto ao contrato de transporte e a partir dele
serdo inclusas as decisdes serdo transferidas parar o conhecimento de embarque e
neste caso, demonstrada a negociacéo pelas partes sobre o que fora posteriormente
adicionado ao conhecimento, ndo ha que se falar em adesividade do mesmo.

O conhecimento de embarque maritimo tem duas clausulas que sdo o
foco deste trabalho, sendo a primeira a clausula de escolha de Lei e Foro e a
segunda a clausula arbitral. Sao nestas clausulas que os players (nomenclatura que
define as partes do contrato de transporte maritimo internacional de cargas)
efetivamente exercitam a autonomia da vontade, ao escolher de maneira mais ou
menos mitigada a primeira clausula aplicavel em caso de litigio contratual, seja em

sede de juizo pétrio, seja em sede de juizo arbitral (nacional ou internacional).

Destarte, 0 presente artigo visa questionar: Como é limitado o exercicio
da autonomia da vontade das partes nos contratos internacionais de transporte
maritimo quanto a escolha de lei e foro na jurisdicdo estatal e arbitral? Ademais,
espera-se que este trabalho possa ser utilizado de maneira pratica, além de
cientifica, para os operadores do direito, bem como para os demais agentes que
trabalham com este contrato tdo importante.

A metodologia utilizada foi bibliografica, de meios impressos e digitais,
bem como doutrina nacional para pautar o carater cientifico da presente pesquisa. O
raciocinio l6gico da presente pesquisa juridica se fundamenta no método de
abordagem dedutivo e visa criticar o atual dogma, seja para sua melhor

compreensao, seja para supera-lo.

1. O PRINCIPIO DA AUTONOMIA DA VONTADE DA PARTE E SUA
APLICABILIDADE NO DIREITO MARITIMO BRASILEIRO
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No Direito Civil brasileiro, a observancia do principio da autonomia da
vontade é, em regra, essencial para a celebracdo de contratos e consequente
formacéo de relacdes juridicas. Nesse sentido, a vontade é pressuposto basico do
negécio juridico, sendo ainda imprescindivel a sua exteriorizagdo (GONCALVES,
2011, p. 350).

A vontade apds ser manifestada, obriga as partes contratantes, em clara
observancia ao principio da obrigatoriedade dos contratos (pacta sunt servanda), de
modo a permitir a intervencdo do Poder Judiciario quando do seu descumprimento
(GONCALVES, 2011, p. 350). E valido ressaltar que esta intervengdo nio se da de
forma irrestrita, sendo vedado ao O6rgdo jurisdicional supracitado realizar
modificacdes nos termos contratuais, mas devendo agir de forma dirigente, visando
manter o equilibrio contratual (JUNIOR; SILVA, 2004, p. 185).

Os contratos, além de terem forca obrigatoria, deverem observar a sua
funcao social e o principio da boa-fé, nascem através da exteriorizacdo da vontade
livre (PEREIRA, 2012, p. 19).

Segundo ele, existem quatro momentos fundamentais da existéncia dos
ajustes de um contrato: o primeiro, no qual vigora a faculdade de contratar ou nao,
cabendo a cada parte o arbitrio de decidir se e quando se estabelecera com a outra
parte o negadcio juridico; o segundo, relativo a escolha da pessoa com quem celebrar
0 contrato, assim como o tipo de negdcio a ser celebrado; o terceiro, concernente a
escolha do contetdo do contrato, de modo que suas clausulas serdo estabelecidas
conforme a vontade e conveniéncia de ambas as partes; por fim, o quarto, momento
da conclusdo do contrato, a partir do qual passa a consubstanciar-se em fonte
formal do direito, garantindo o direito das partes de recorrer ao Estado em caso de
seu descumprimento (PEREIRA, 2012, p. 19-20).

Merece destaque, por outro lado, a limitacdo da qual padece esse

principio em decorréncia do principio da supremacia da ordem publica, tendo em
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vista o fato de que é bastante comum a intervencdo estatal na celebracdo de
contratos, atuando em nome da ordem publica e do interesse social, visando a
prevencdo da opressdo exercida pelos entes economicamente mais fortes em
detrimento dos mais fracos (GONCALVES, 2011, p. 350).

Relativamente & autonomia da vontade no Direito Internacional e, por
consequéncia, no Direito Maritimo, este instituto refere a possibilidade de que as
proprias partes escolham qual sera o Direito nacional aplicavel a relacéo juridica
privada estabelecida, mas com conexao internacional (PORTELA, 2010, p. 516).
Neste sentido, o elemento de conexdo é justamente a vontade manifestada pelas
partes, que poderdo escolher a aplicagdo de normas de um ordenamento juridico
estrangeiro a relacdo entre elas estabelecida, inclusive em detrimento de normas
presentes no ordenamento juridico do Estado em que se encontram
(RECHSTEINER, 2006, p. 151).

No &mbito do Direito Internacional, a autonomia da vontade assumiu um
sentido que jamais perdera: o de conferir as partes o poder de regulamentacédo das
suas proprias relacdes, dos seus proprios interesses, sendo obviamente observadas
todas as limitacdes impostas por cada ordenamento juridico nacional (STRENGER,
1996, p. 89).

A existéncia das referidas limitagbes faz com que alguns doutrinadores
critiquem o termo “autonomia da vontade”. A autonomia da vontade na celebracéo
dos contratos pode ser comparada a liberdade de um passaro na gaiola, ou seja, Ihe
€ permitido mover-se dentro de certos limites, mas, qualquer que seja a direcao
tomada, haverd uma barreira intransponivel. Ademais, entende-se que inexiste
autonomia da vontade, existindo em de fato a liberdade concedida e limitada pelo
Direito (ENGELBERG, 1997, p. 22).

Por essa raz&do, a autora supramencionada, entende que no Direito
Internacional Privado, a vontade das partes podera ser observada quanto a escolha
do local de celebracdo do contrato, mas ndo quanto as normas a ele aplicaveis,

tendo em vista que qualquer declaracdo feita pelas partes ndo pode, jamais, se
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sobrepor as disposi¢cdes de Direito Internacional quanto a matéria em questao
(ENGELBERG, 1997, p. 23).

Segundo Portela (2010, 516) nada assegura que as partes, ao
escolherem o direito nacional aplicavel a relacdo entre elas firmada, ndo causarao
prejuizos a si mesmas ou a ordem juridica vigente. Por esta razdo, as partes
somente poderdo escolher o direito aplicavel ao contrato celebrado se a ordem
juridica interna assim permitir, dentro das condi¢cdes previamente estabelecidas para

tanto.

No Brasil, a autonomia das partes ainda ndo € reconhecida pelos
diplomas legais como elemento de conexdao juridicamente valido. Vigora, portanto, a
disposicdo do art. 9° da Lei de Introducdo as Normas do Direito Brasileiro, que
determina que “para qualificar e reger as obrigacdes, aplicar-se-a a lei do pais em
que se constituirem” (PORTELA, 2010, p. 517).

Por outro lado, na pratica, o que ocorre € que a autonomia da vontade é
evidente na celebracdo de contratos internacionais dentre os quais figuram como
partes empresas brasileiras. A prépria Lei n.° 9.307/96, a Lei de Arbitragem, prevé
que as partes tém plena liberdade para a escolha das normas aplicaveis ao
procedimento arbitral (PORTELA, 2010, p. 517).

Desse modo, devemos ter em mente que a autonomia da vontade é, sim,
aplicavel a celebracao de contratos no Direito brasileiro. No entanto, a ordem publica
€ 0 mais importante obstaculo a extraterritorialidade e a eficacia da aplicacdo das
normas estrangeiras ao ordenamento juridico interno (ELGELBERG, 1997, p. 75).
“Um limite claro a autonomia da vontade no Brasil consiste na proibicdo da aplicacao
de um Direito estrangeiro que viole a ordem publica ou 0S compromissos
internacionais do Estado” (PORTELA, 2010, p. 517).

Isso se torna ainda mais perceptivel ao analisarmos o pacifico
entendimento do Superior Tribunal de Justica, no sentido de que os contratos

by

internacionais que sejam executados no Brasil estdo sujeitos a competéncia da
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autoridade judiciéria brasileira, mesmo que as partes livremente convencionem de
maneira diversa (LILLA, 2008, p. 01).

Dessa forma, conclui-se que a autonomia da vontade é perfeitamente
aplicavel ao Direito brasileiro, devendo ser, no entanto, respeitadas as limitacdes
impostas pela regulamentacdo estatal quanto a matéria, em prol da seguranca
juridica e de principios basilares do ordenamento juridico péatrio, como, por exemplo,

a supremacia do interesse publico.

2. A ESCOLHA DE LEI E FORO NO CONHECIMENTO DE EMBARQUE
MARITIMO

A intensificacdo exponencial do comércio internacional maritimo de
mercadorias tem se evidenciado de maneira mais significativa na era
contemporanea, especialmente em decorréncia dos avangos tecnoldgicos que
acompanham o fenbmeno da globalizacdo. Esse processo de globalizacdo célere
tem consolidado processos de integracdo e eliminacdo de barreiras comerciais, 0
que gerou um aumento expressivo de transac¢des internacionais, elevando o nivel
quantitativo e também qualitativo do transporte internacional de cargas por meio

maritimo, além das rela¢des contratuais no comércio exterior (COSTA, 2014, p. 10).

s

Sendo assim, crescente € a importancia do Bill of Lading, também
conhecido como conhecimento de embarque, tendo em vista consubstanciar-se no
instrumento que formaliza e evidencia a celebracdo do contrato de transporte
maritimo, sendo indispenséavel, inclusive, para o seu desembaraco aduaneiro
(COSTA, 2014, p. 10).

Para o presente estudo, o conhecimento de embarque é tdo importante

por apresentar, na forma de clausulas, a escolha de lei aplicavel e foro competente
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para eventual execucdo do contrato. A questdo que surge quanto ao conhecimento
refere-se a liberdade negocial das partes, devida a sua forma de contrato adesivo.
Destarte, questiona-se se 0 principio da autonomia da vontade €, efetivamente,
observado nesses casos (COSTA, 2014, p. 10).

No tocante ao conhecimento de embarque, € inconcebivel falar deste
instituto sem que seja mencionada a clausula Paramount. Trata-se da principal
clausula de um contrato, sendo conhecida também por clausula suprema ou
preponderante, determinando, pois, a legislacdo incidente sobre aquele contrato
(OCTAVIANO MARTINS, 2015, p. 524).

Além da clausula Paramount, encontram-se inclusas no conhecimento de
embarque a clausula de eleicdo de foro e a clausula de eleicéo de direito estatal. E
possivel que sejam selecionados varios regimes juridicos para regular determinados
fragmentos do contrato (OCTAVIANO MARTINS, 2015, p. 525).

Na resolucdo de litigios relacionados a contratos internacionais, a
efetividade da clausula de eleicdo de direito e a possibilidade de aplicacdo da
clausula de fracionamento tém eficacia submetida a legislacdo do Estado onde a
causa sera julgada (OCTAVIANO MARTINS, 2015, p. 525). Observamos, a partir
desta disposicdo, que a autonomia da vontade das partes podera, sim, ser
observada. No entanto, estara sujeita as limitagcdes impostas por cada ordenamento

juridico, sendo vedada a sua aplicacdo de forma absoluta.

Da mesma forma que ocorre com a clausula de fracionamento do direito a
ser aplicado, a clausula de eleicdo de foro é permitido selecionar varios regimes
juridicos e competéncias jurisdicionais aplicaveis a eventual demanda emergente,
resultando no chamado forum shopping (OCTAVIANO MARTINS, 2015, p. 525).

No ordenamento juridico brasileiro, o conhecimento de embarque esta
previsto nos artigos 575 a 589 do Codigo Comercial e nos Decretos n.° 14.473/30 e
20.454/31. De igual sorte, o Supremo Tribunal Federal, em sua sumula n.° 335,
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expressamente autoriza a possibilidade de inclusdo da clausula de eleicdo de foro
nos conhecimentos de embarque (OCTAVIANO MARTINS, 201x, p. 02).

Em contrapartida, o art. 12 da Lei de Introducdo as Normas do Direito
Brasileiro determina que € competente a autoridade judiciaria brasileira quando o réu
for domiciliado no Brasil ou aqui tiver de ser cumprida a obrigagdo decorrente do
contrato. Por outro lado, tem sido consolidado o entendimento de que a clausula de
eleicdo de foro é cabivel quando existir inteira liberdade de contratar. No que se
refere aos contratos de transporte cuja evidéncia e prova decorra do conhecimento
de embarque, tem sido preferencialmente adotado o posicionamento de inadmissao
da clausula de eleigcdo de foro (OCTAVIANO MARTINS, 201x, p. 02-03).

Por sua vez, conforme supracitado, a disposi¢cdo do Direito brasileiro para
a legislacdo aplicavel ao contrato € a de que sera o direito do local de sua
assinatura, assim determinado pelo art. 9° da Lei de Introducdo as Normas do Direito
Brasileiro. Assim, a regra geral do Direito Internacional Privado brasileiro, no tocante
a legislacdo aplicavel, consagra o principio lex loci contractus (OCTAVIANO
MARTINS, 201x, p. 03).

Assim, caso um litigio decorrente de um contrato venha a ser julgado no
Brasil e naquele estiver prevista a clausula de eleicdo de foro de um ordenamento
juridico estrangeiro, a norma aplicavel serd a do pais onde tenha sido assinado o
contrato. Dessa forma, o sistema de restricdo da autonomia da vontade e a possivel
incidéncia do Cddigo de Defesa do Consumidor nos contratos de transporte
internacional de carga (preponderantemente pela via maritima) séo vistos com certa
perplexidade pela comunidade juridica internacional, sendo apontados como
possiveis razbes de obstrucdo do investimento estrangeiro no Brasil (OCTAVIANO
MARTINS, 2015, p. 03).

BN

No tocante a aplicabilidade do Codigo de Defesa do Consumidor nos
contratos internacionais de transporte de mercadorias, 0 entendimento néo é

pacifico. Para os que entendem pela sua aplicabilidade, é inicialmente feita uma
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diferenciacdo entre os contratos de transporte e o0s contratos de afretamento
(COSTA, OCTAVIANO MARTINS, 2015, p. 04).

Assim, trés teorias divergem a respeito dos conceitos de consumidor e
destinatario final. Sao elas a teoria maximalista, a teoria finalista e a teoria finalista
mitigada. Os julgamentos proferidos pelas cortes pais afora ndo apontam com
precisdo alguma predominancia de uma teoria em detrimento das outras. Isso se
deve ao fato de o Brasil ser um “pais transportado”, razdo pela qual “evidenciam-se
0s interesses da carga avariada no contexto de contrato de transporte internacional
de mercadorias sob o regime de conhecimento de embarque” (COSTA,
OCTAVIANO MARTINS, 2015, p. 07).

Para os defensores da corrente finalista, a aquisicdo ou uso de bem ou
servico para exercicio de atividade econémica, civil ou empresaria descaracteriza
requisito essencial a formacéo da relacdo de consumo, que € o fato do consumidor
ser o destinatario final a gozar do bem (MARTINS, 2008, p. 336).

Portanto, para caracterizacdo como consumidor, este deve ser o
destinatario final econémico, rompendo a cadeia econdmica com vistas ao
atendimento de necessidade privada, pessoal. Desta forma, fica claro que o bem
adquirido ndo pode ser reutilizado ou reinserido no processo produtivo, ainda que de
forma indireta. Dito isso, € importante destacar que, em acordo com a teoria

supracitada, o transporte é parte da cadeia produtiva. (MARTINS, 2008, p. 337).

A teoria maximalista d4 um suporte mais amplo e visa abranger a maior
parte das relagbes contratuais possiveis, incluindo de forma irrestrita a condicao de
consumidor, toda pessoa fisica ou juridica como merecedora da protecao,
independente se profissional ou ndo. Além disso, a questdo da vulnerabilidade aqui
nao € um ponto tao significativo (MARTINS, 2008, p. 338).

A corrente finalista mitigada, por sua vez, determina que a identificacao

do consumidor se dé a partir do critério fatico e do critério econdmico. Ela se funda
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na conceituagcdo de consumidor por equiparagdo e no finalismo aprofundado
(COSTA, OCTAVIANO MARTINS, 2015, p. 08).

Portanto, o Cadigo de Defesa do Consumidor € aplicavel ao contrato de
transporte maritimo apenas para os defensores da teoria maximalista, sendo
indiferente para a aplicacdo essa corrente a avaliacdo do exportador ou importador
configurarem destinatéario final da carga (COSTA, 2014, p. 60). No entanto, o
Superior Tribunal de Justica tem reconhecido a incidéncia do CDC nos casos em
que ha a participacdo de consumidor intermediario, assim entendido como o
individuo que realiza a compra da mercadoria para utlizar em sua atividade
empresaria. Para tanto, faz-se necesséaria a demonstracdo da sua vulnerabilidade
técnica, juridica e econdmica (COSTA, OCTAVIANO MARTINS, 2015, p. 08).

3. AESCOLHA DA CLAUSULA DE LEI E FORO NA ARBITRAGEM MARITIMA

Finalmente, necesséria se faz a andlise das clausulas de escolha de Lei e
Foro nos casos em que precederem a formacdo de demandas. Desta forma, nas
relacdes envolventes de contratos internacionais, € possivel que as partes acordem
em resolver conflitos eventualmente emergentes através de meios extrajudiciais,
como o é a escolha dos arbitros. Tal medida preza pela flexibilidade, rapidez e
confidencialidade (FREITAS, 2013, p. 03). Assim, concluimos que a efetivacdo do
principio da autonomia das partes nos contratos internacionais, desde que
respeitados os preceitos imperativos e de ordem publica, faculta as partes a escolha
do método de solucédo de controvérsias, sendo-lhes permitido designar a submissao
do litigio a arbitragem internacional ou determinar o foro estatal competente
(OCTAVIANO MARTINS, 2013, p. 14).

No tocante aos contratos de transporte maritimo, as clausulas de

arbitragem, de forma geral, estdo inclusas no proprio conhecimento de embarque.

127



Dessa forma, reiteramos a importancia deste documento, pois representativo de
partes essenciais ao contrato. Neste sentido é que as partes, sempre se
direcionando a adaptacdo do sistema de solucdo de controvérsias aos interesses
comuns das partes e as disposi¢cdes legais especificas, elegem formas diversas de
solucédo de eventuais conflitos emergentes em decorréncia do instrumento celebrado
(FREITAS, 2013, p. 03).

Trata-se da combinag¢do, em um uUnico conhecimento de embarque, de
clausulas de escolha de mediacéo, escolha de arbitragem e de escolha de foro (este
altimo em caso de judicializacdo). Sdo as denominadas clausulas combinadas,
também conhecidas como clausulas fracionadas de solucao de conflitos e eleicédo de
foro (FREITAS, 2013, p. 03).

Nesse diapaséo, a arbitragem internacional tem sido consolidada como a
jurisdicdo do comércio internacional, bem como importante fonte do Direito
Comercial Internacional e de codificacdo da Lex Mercatoria (OCTAVIANO
MARTINS, 2013, p. 14). Necessario enfatizar que a clausula arbitral € também
conhecida como clausula compromissoria, prevendo o direcionamento das partes a
um tribunal arbitral para dirimir eventuais controvérsias decorrentes do contrato
celebrado. Quando bem planejada a clausula arbitral, as sentencas arbitrais serédo
passiveis de aplicacdo em qualquer pais em que o devedor tenha bens, bastando
gue esta nacado seja signataria da Convencdo de Nova lorque de 1958 (FREITAS,
2013, p. 03).

Quanto a este aspecto, merece destaque o fato de que a clausula de
eleicdo de foro tem natureza eminentemente processual, sendo responséavel téao-
somente por determinar a competéncia internacional para a apreciacao de eventual
litigio emergente em razdo do contrato celebrado. Ndo deve ser confundida, no
entanto, com a clausula de eleicdo do direito material aplicavel a uma relacéo
juridica de direito privado com conexao internacional normatizada pelas normas de
Direito Processual Civil internacional (OCTAVIANO MARTINS, 2013, p. 14). Nesse
sentido, devemos afirmar que a clausula de eleigdo de foro ndo deve ser confundida

com a clausula de eleicdo da legislacdo aplicavel ao contrato, tampouco com a
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clausula arbitral. S&o trés institutos distintos, com implicagBes praticas diversas,
apesar de todas emanarem da autonomia da vontade (TIMM, 2006, p. 21).

Nesse sentido, podemos entender a clausula arbitral como uma forma de
superacao das etapas de vinganca privada, dos juizos cabalisticos, da intransigéncia
naturalmente existentes quando da formacgdo de litigios. Revela-se, em verdade,
uma clausula de evolugdo do Direito Comercial Internacional, sendo classificada
como jurisdicdo de equidade, possibilitando-nos utiliza-la lado a lado com os
instrumentos estatais de distribuicdo da justica (BARBOSA, 1999, p. 222).

No Brasil, a Lei n.° 9.307/1996 (Lei de Arbitragem) apresentou a
possibilidade de escolha do sistema legal de qualquer pais para a regéncia do
contrato celebrado (COSTA, 2014, p. 58). Por outro lado, em que pese a evolugao
deste instituto, a utilizacdo da arbitragem comercial maritima é pouco utilizada,
justamente pela falta de experiéncia e tradicdo nesta area. No entanto, reiterada
deve ser a vantagem de celebracdo deste pacto, tendo em vista a sua grande
propensdo em fazer valer, de forma eficaz, a autonomia da vontade das partes
(LEITAO; FERNANDES, 2007, p. 219).

Por essa razdo, os profissionais da area indicam cada vez mais a
arbitragem e a eleicdo de foro insertas em um mesmo contrato através de clausula
combinada, gerando, dessa forma, uma convivéncia harmoniosa dos institutos da
arbitragem e do Judiciario (FREITAS, 2013, p. 04).

No entanto, com o fito de resguardar a convivéncia pacifica das clausulas
mencionadas, € necessario que seja feita a delimitacdo e a especificagdo quanto as
atribuicbes de cada instancia, tanto a arbitral quanto a judicial. Sua competéncia
deve ser bem delineada durante toda a matéria contratual. Isso serve para evitar que
as partes, de forma indistinta, disponham, concomitantemente, de clausula
compromissoria (arbitral) e de eleicdo de foro, sem a devida delineacdo de
competéncia das mesmas, gerando, como consequéncia, um conflito de

competéncia interno ao proprio conhecimento de embarque (FREITAS, 2013, p. 04).
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Na arbitragem, tem sido consolidada a possibilidade de aplicacdo, como
direito de regéncia contratual, de um sistema juridico nacional ou um sistema
anacional, como a Lex Mercatoria e os principios UNIDROIT como direito aplicavel
ao mérito, haja vista o consentimento expresso das partes contratantes. Essa teoria
ndo € pacifica, de modo que existe entendimento de que a sua aplicabilidade direta
e exclusiva, em arbitragem, dependerd da ordem juridica nacional (OCTAVIANO
MARTINS, 2013, p. 49).

Por outro lado, tem sido levantada a tendéncia de aplicacdo da Lex
Mercatoria ainda que as partes ndo manifestem a sua vontade de forma expressa,
sendo considerada a sua vontade implicita. Nesse sentido, a discussdo envolve a
constituicdo da Lex Mercatoria como um corpo permanente de normas juridicas
aplicavel de forma direta e automatica as transacfes comerciais internacionais,
salvo expressa exclusdo contratual, ou se, por outro lado, estdo diretamente

vinculadas a manifestacdo taxativa da vontade dos contratantes de aplicacéo
(OCTAVIANO MARTINS, 2013, p. 50).

Doutrinadores mais classicos consideram que, inexistente qualquer
disposicdo contratual, o tribunal arbitral podera aplicar a legislagcdo que entender
adequada, considerando as disposi¢cdes do contrato e 0S Usos comerciais relevantes
gue remetam a incidéncia da Lex Mercatoria. Por esse lado, surgiria o
guestionamento, serd se deveria o tribunal arbitral identificar ou ndo a vontade
implicita das partes em aplicar ou ndo a Lex Mercatoria (OCTAVIANO MARTINS,
2013, p. 50).

Por outro lado, doutrinadores mais vanguardistas ja entendem que, sendo
as partes silentes quanto a indicacdo da legislacdo regente do seu contrato, os
arbitros deveriam aplicar as normas mais apropriadas ao abrigo das regras de
conflito, considerando os termos do contrato e usos comerciais. Assim, silentes as
partes, admitir-se-ia a aplicacdo da Lex Mercatoria, independentemente da sua
vontade implicita (OCTAVIANO MARTINS, 2013, p. 50).
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Por fim, em tendéncia ainda mais ampla, existem doutrinadores que
defendem a total liberdade dos arbitros quanto a escolha da legislacao aplicavel aos
contratos (OCTAVIANO MARTINS, 2013, p. 50). Este, no entanto, ndo nos parece
posicionamento mais adequado, tendo em vista a sua contrariedade ideol6gica com
0 principio da autonomia da vontade das partes contratantes, sendo ela transferida
aos arbitros. Considerariamos, desta forma, que a autonomia da vontade n&o estaria

sendo exercida em sua forma plena, mas apenas de forma indireta.

CONSIDERACOES FINAIS

A partir da producdo do presente estudo, foi possivel constatar a atual e
crescente importancia do transporte maritimo para a economia mundial, tendo em
vista 0 cada vez mais célere processo de globalizacdo e aumento das relacdes
comerciais internacionais. Decerto, conforme destrinchado ao longo do estudo, o
conhecimento de embarque é o instrumento representativo do contrato de transporte
maritimo, nele constando clausulas essenciais para a sua conclusdo. Entretanto,
qguando houver plena negociacdo do contrato de transporte de mercadorias, cujas
clausulas sejam devidamente debatidas e negociadas, ou seja, sejam definidos
taticamente o foro e a lei aplicavel ao contrato em caso de litigio, bem como se sera

submetido a jurisdicdo estatal ou arbitral.

O principal objetivo do estudo fora analisar, na constituicdo do
conhecimento de embarque, as possibilidades e limites de aplicacéo do principio da
autonomia da vontade, a partir da efetivacdo das clausulas de eleicdo de foro e de
regéncia contratual. Desse modo, de um lado, tinhamos a autonomia da vontade,
consubstanciada pelo pacta sunt servanda, que representa a liberdade negocial das
partes. De outro, a seguranca juridica, o carater coercitivo das normas de Direito

Publico.
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Concluimos, assim, que a autonomia da vontade é instituto essencial para
a celebragdo de contratos, devendo ser levado em consideragdo. No &ambito
internacional, € permitida as partes a inclusdo de clausulas de arbitragem, de
escolha de lei e de foro competente. No entanto, em prol da seguranca juridica, a
autonomia da vontade nao pode ser tida como absoluta. Isso, em verdade, leva
alguns doutrinadores a criticar o termo “autonomia da vontade”, vez que sempre

sera limitada.

Assim, as clausulas de eleicédo de foro e de lei, assim como a clausula de
arbitragem, sao de plena aplicacdo nos contratos de compra e venda e de transporte
maritimo internacional. No entanto, a sua aplicacdo estard limitada a admisséo,
pelos ordenamentos juridicos internos, de aplicacdo de legislacdo estrangeira a

contratos em seu territério estabelecidos.
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